Gemeinsame Erklarung
zur Hochwasserresilienz der Kernstadt Sinzig

Im Zuge des Aufbaus nach der Flutkatastrophe im Juli 2021 erfolgen in der Stadt Sinzig die
Wiederherstellung des Abflusskorridors der Ahr sowie die Instandsetzung und der Aufbau
der o6ffentlichen Infrastruktur durch verschiedene Akteure. Im Zuge des Aufbaus wird das ge-
meinsame Ziel der Schaffung von mehr Resilienz gegentiber der immerwahrenden Naturge-
fahr ,Hochwasser“ verfolgt. Die verschiedenen MafBBnahmen greifen dabei rdumlich und zeit-
lich ineinander und sind auch hinsichtlich ihrer Wirkungen gemeinsam zu betrachten. Eine
Abstimmung der MaBnahmentrager ist daher unerlasslich.

Far die Gemarkung der Stadt Sinzig wurde durch ein Fachbiiro ein Hydraulikmodell der Ahr
erstellt das die Abflussverhaltnisse wéahrend eines Hochwasserereignisses simuliert und mit
dem die Grenzen des Uberstrdmungsbereichs, die Wassertiefen und FlieBgeschwindigkeiten
der verschiedenen Hochwasserszenarien ermittelt werden kdnnen. Fir die Berechnung des
Modells wurden die aktuellsten Pegelkennwerte des Landesamts fir Umwelt (LfU) verwen-
det: Bei einem HQ100-Ereignis wird mit einem Zufluss von 586 m%/s gerechnet.

Nach der Flut wurden als eine der Ursachen die geringen Durchflussbreiten vor allem an den
Bogenbricken benannt. Dementsprechend wurde im hydraulischen Modell zun&chst ledig-
lich eine Aufweitung im Bereich der Brliicke Kdlner StraBBe vorgesehen, die durch einen Neu-
bau realisiert werden kénnte. Die Ergebnisse zeigten jedoch, dass ein Neubau der Briicke
alleine nicht den erhofften Effekt haben wirde und es westlich der Kélner StraB3e trotzdem zu
Uberflutungen im Stadtgebiet Sinzig kommen wiirde. Erst im Zusammenspiel mit der Aufwei-
tung des Ahrkorridors auf 50 bis 60 m kann die Uberflutung westlich der KéIner StraBe er-
heblich verringert werden. Ebenso zeigte sich, dass die B9- und die Bahnbrtcke keinen gré-
Beren Einfluss auf die hydraulische Leistungsfahigkeit haben.

Neben den bestehenden Briickenbauwerken und dem Gewasserkorridor sind in diesem Be-
reich auch die kommunalen Aufbauprojekte Rhein-Ahr-Stadion und Christinensteg sowie die
Wiederherstellung von Radwegen durch die Planungen tangiert.

Der Landkreis Ahrweiler, die Stadt Sinzig und der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz als MaBnahmentrager verfolgen das gemeinsame Ziel die Abflusssituation in
dem Bereich zwischen der Briicke Kélner StraBe und den Briickenbauwerken der Bun-
desstraBe 9 und der Deutschen Bahn zu optimieren und dadurch die Hochwasserresi-
lienz der Kernstadt Sinzig deutlich zu verbessern. Durch aufeinander abgestimmte



MaBnahmen in der jeweiligen Zustandigkeit soll eine Wirkungsmaximierung erreicht
werden.

Zu diesem Zweck ist die Umsetzung folgender MaBnahmen beabsichtigt:

Der Landkreis Ahrweiler beabsichtigt, im Zuge der Gewasserwiederherstellung den Gewas-
serkorridor der Ahr von zum Teil 20 m auf eine Breite von 50 bis 60 m aufzuweiten. Der wie-
derhergestellte Gewasserentwicklungs- und Abflusskorridor soll ein hundertjahrliches Hoch-
wasser (HQ100) abfihren kénnen.

Die Ahr flieBt in dem betroffenen Bereich ab H6he des wiederaufzubauenden Spessartstegs
derzeit mit einer geraden Uferlinie durch ein ca. 30 m breites Flussbett auf die Briicke KdIner
StraBBe zu. Direkt hinter der Briicke flhrt die Ahr durch einen relativ geraden Korridor bis zu
den n&chsten Briicken, die Bricke der BundesstraBe 9 und die Briicke der Deutschen Bahn.
Unmittelbar hinter der Bahnbriicke wird das Flussbett der Ahr wieder etwas breiter und natur-
belassener bis sie in das Naturschutzgebiet ,Mindungsgebiet der Ahr” eintritt. Im Rahmen
der Gewasserwiederherstellung durch den Landkreis Ahrweiler kann eine Aufweitung des
Gewassers sowohl eine mengenmaige als auch eine 6kologische Verbesserung des Fliel3-
querschnitts hervorbringen. Die durchgefiihrten Voruntersuchungen indizieren, dass die be-
absichtigte Aufweitung eine signifikante Minimierung der von Uberflutungen betroffenen Fla-
chen zur Folge haben wird. Die beabsichtigte Gewasseraufweitung setzt die Verflgbarkeit
der notwendigen Fléachen voraus. Die Ermittlung der Eigentimer der entsprechenden Grund-
stlicke findet aktuell schon statt, um eine Verfligbarkeit zu prufen.

Die Stadt Sinzig beabsichtigt, die Gewasseraufweitung auf den stadteigenen Grundstiicken
uneingeschrankt zu ermdglichen. Ebenso wird die Stadt Sinzig beim Standort des Rhein-Ahr-
Stadions sowie der Ausgestaltung des Christinenstegs die Aufweitung des Gewasserkorri-
dors berlicksichtigen. Fir eine maximale Gewasseraufweitung ist zudem geplant, den sid-
lich entlang der Ahr verlaufenden Radweg zu verlegen.

Aufgrund der Ergebnisse der hydraulischen Berechnung beabsichtigt der Landesbetrieb Mo-
bilitdt Rheinland-Pfalz, in Abhéangigkeit der Aufweitung des Ahr-Korridors die Bestandsbrucke
Kélner StraBe durch einen Neubau mit einer gréBeren hydraulischen Leistungsfahigkeit zu
ersetzen. Da das Bestandbauwerk intakt ist, stellt der beabsichtigte Briickenneubau keine
WiederaufbaumaBnahme dar.

Die weitere Planung der Gewasseraufweitung durch den Landkreis Ahrweiler und die Pla-
nungen der Stadt Sinzig zu den vorgenannten Aufbauprojekten werden in einem iterativen
Prozess aufeinander abgestimmt und auch das Projektbiro Wiederaufbau Ahrtal befindet
sich mit beiden in enger Abstimmung.

Das hydraulische Modell hat gezeigt, dass nur mit der Aufweitung des Ahr-Korridors in Zu-
sammenhang mit der VergréBerung des Abflussquerschnitts durch einen entsprechenden
Neubau der Briicke Kdlner StraBe die gewtinschte Wirkung erreicht werden kann. Wrde der



Gewasserkorridor aufgeweitet und verbliebe die Bricke an der Kdlner Stral3e in ihrer derzei-
tigen Auspragung im neuen Korridor, wiirde die Briicke infolge ihrer geringen Durchflusska-
pazitdt zum dauerhaften Abflusshindernis. Bei einem Neubau der Briicke ohne Aufweitung
des Ahr-Korridors wiirden die Uberflutungen beidseitig der Ahr bei Hochwasserereignissen
bis zum HQ 100 bestehen bleiben. Elementarer Baustein zum Erlangen der Ziele ist daher
das Zusammenspiel von beiden MaBnahmen, die zu einer Erhéhung der hydraulischen Leis-
tungsfahigkeit flhren.



