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Einleitung und Rechtsrahmen

| Einleitung und Rechtsrahmen

1 Einleitung

1.1 Aufgaben, Inhalte und Wirkungen des Nahverkehrsplans

Der vorliegende Nahverkehrsplan (NVP) fir den Landkreis Ahrweiler erhalt mit seiner
Verabschiedung durch den Kreistag Gultigkeit.

Die Aufstellung und Fortschreibung von Nahverkehrsplanen beruht auf § 8 Abs. 3 PBefG
und § 8 NVG. Die Aufgabentrager — in Rheinland-Pfalz die Landkreise und kreisfreien
Stadte — haben die Verantwortung zur Ausgestaltung und Finanzierung des lokalen
OPNV gesetzlich ibertragen bekommen.

Zu den Verpflichtungen der Aufgabentrigerschaft im OPNV fallt auch die Festschrei-
bung der Rahmenplanung fur die kontinuierliche Weiterentwicklung des OPNV, die im
Nahverkehrsplan ihren Ausdruck findet.

§ 8 PBefG ermdglicht eine linientbergreifende, geblindelte Erteilung von Konzessionen.
Gleichzeitig tragt der Aufgabentrager die Verantwortung, dass von ihm finanzierte Li-
nien zu den geringsten Kosten fur die Allgemeinheit bestellt werden. Er hat ferner da-
far Sorge zu tragen, dass eigenwirtschaftliche Betreiber nicht durch , Rosinenpickerei”
lukrative Linien bedienen und der 6ffentlichen Hand lediglich die Bestellung und Finan-
zierung subventionsbedurftiger Linien verbleibt. In Anpassung an die Erfordernisse ei-
nes liberalisierten, européischen Verkehrsmarkts sowie zur Vermeidung der Ubernahme
ertragsreicher Linien durch eigenwirtschaftliche Konzessionare werden daher Betriebs-
leistungen mehrerer Linien des straBengebundenen OPNV vom Aufgabentréger zu wirt-
schaftlichen Einheiten zusammengefasst, um als , Linienbindel” definiert betrieben und
um erforderlichenfalls in kinftigen, ggf. europaweiten Ausschreibungen beauftragt zu
werden.

Die Inhalte der Nahverkehrsplane werden bei der Erteilung von Liniengenehmigungen
durch die Genehmigungsbehérde berlcksichtigt. Die Inhalte sind zudem Abwagungsbe-
lang bei der Bauleitplanung und Grundlage fur Mittelvergaben bei Investitionen in
OPNV-bezogene Infrastrukturen.

Mit dem Nahverkehrsplan verfolgt der Landkreis Ahrweiler die Intention, Perspektiven
fur eine mit allen Akteuren abgestimmte Weiterentwicklung des OPNV innerhalb des
gesetzlich verankerten Rahmens zu bieten.

1.2 Ausrichtung der Vorgaben

Bei der Erstellung der Nahverkehrsplane sind die Ziele, Grundsatze und sonstigen Erfor-
dernisse der Raumordnung zu berucksichtigen (vgl. § 8 Abs. 1 NVG).

Die Inhalte des Nahverkehrsplans missen mit den allgemeinen Zielen fiur und den An-
forderungen an das OPNV-System korrelieren, die in § 2 NVG formuliert sind. Des Wei-
teren muss der Nahverkehrsplan die Ziele, Grundsatze und sonstigen Erfordernisse der
Raumordnung berucksichtigen; er muss den Anforderungen des Umweltschutzes sowie
den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entsprechen.

= ' Seite 6
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Die Ubergeordnete Ausrichtung der verkehrlich-normativen Vorgaben fur die Ausge-
staltung des kianftigen OPNV-Angebotes im Landkreis Ahrweiler fokussiert in hohem
MaBe auf

e Sicherstellung von Mobilitat und Erreichbarkeit,

e Herausforderungen durch demographische Entwicklungen,
e Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen,

e Anforderungen an die Barrierefreiheit,

e Belange aus Sicht von Gender Mainstreaming.

Die Ausrichtung der planerischen Vorgaben im Nahverkehrsplan orientiert sich an den
raumstrukturellen Gegebenheiten des Kreises und den vorherrschenden Verkehrsspan-
nungen und Nachfrageverhalten.

Die Strukturierung des Verkehrsangebotes findet ihren konkreten Ausdruck im zeitli-
chen und raumlichen Zusammenwirken der Verkehrsmittel bzw. Angebotsformen.

Die Grundbedienung im Kreis wird vom Bus- und Schienenverkehr geleistet. In den Zwi-
schenrdaumen der verkehrlichen Hauptachsen und in nachfrageschwacheren Verkehrs-
gebieten wird die OPNV-Bedienung durch bedarfsgesteuerten Angebotsformen erganzt
und erweitert.

1.3 Formaler Aufbau des Nahverkehrsplans

Nahverkehrsplane sollen laut § 8 Abs. 2 NVG fir ihr jeweiliges Geltungsgebiet Aussagen
enthalten zu

e den verkehrspolitischen Zielen,

e dem Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieBlich seiner Verknipfungs-
punkte sowie der Schnittstellen mit dem motorisierten und nicht motorisierten Indi-
vidualverkehr,

e der Fahrplangestaltung, der Bedienungshaufigkeit, der Taktdichte und den An-
schlussbeziehungen an den Verknipfungspunkten,

e den MaBnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insbesondere Personen-
nahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und Mietwagen,

e der Tarifgestaltung einschlieBlich KooperationsmaBnahmen im Tarifbereich,
e den Vertriebssystemen,

e der baulichen Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahnhéfen ein-
schlieBlich ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigeanlagen,

e den MaBnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs,

e den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des &ffentlichen Personen-
nahverkehrs,

e der Berucksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von Kin-
dern, von Familien mit Kindern und von Frauen und

e der Einhaltung von Tariftreue durch die ausfihrenden Busunternehmen und ihre
Subunternehmen.

Dartber hinaus soll er Aussagen zu seiner Umsetzung und Finanzierung enthalten.

= ' Seite 7
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Ist im Nahverkehrsplan von einer bestimmten Personengruppe die Rede (z. B. Fahrgaste,
Mitarbeiter, Fahrer), werden Frauen und Manner gleichermafBen darunter verstanden.

Bestandsaufnahme (Kap. Il)

In der Bestandsaufnahme werden die Raum- und Verkehrsstrukturen im Landkreis Ahr-
weiler analysiert. Die Aufbereitung umfasst neben soziodemographischen und -6kono-
mischen Daten auch die Schulstandorte sowie die Zahlen der Ein- und Auspendler. Ne-
ben dem Schiler- und Berufsverkehr gewinnt der Freizeit- sowie der Einkaufsverkehr
immer mehr an Bedeutung. In der Bestandsaufnahme erfolgte daher auch eine Erfas-
sung von bedeutenden Zielen dieser Verkehrsarten.

Die Bestandsaufnahme des OPNV-Angebotes und der dazugehérigen Infrastrukturen
bildet eine wesentliche Daten- und Informationsbasis fur die Weiterentwicklung des
OPNV-Systems.

Anforderungsprofil (Kap. Ill)

Im Anforderungsprofil sind normative Vorstellungen und Zielvorgaben fur die kinftige
Ausgestaltung des OPNV formuliert. Nach einer Definition der Bedurfnisse verschiede-
ner Nutzergruppen werden daraus Anforderungen fir die Gestaltung der Verkehrsbe-
dienung, der Fahrzeuge, der Haltestellen sowie der Fahrgastinformation und des Kun-
denservice abgeleitet.

Wichtiges Leitziel dabei ist die schrittweise Schaffung eines barrierefreien Verkehrssys-
tems sowie eine Steigerung der Attraktivitat des OPNV. Beides kann nur durch eine
konsequente Einhaltung von Standards geschaffen werden.

Zur Bewertung und differenzierten Betrachtung dieser Standards erfolgt im Anforde-
rungsprofil eine Kategorisierung von Qualitatsanforderung an die Bedienung, Fahrzeu-
ge sowie an die Haltestellen.

Beachtung finden auch die Anforderungen, die fir eine reibungslose Betriebsabwick-
lung an das Personal, die Fahrzeuge sowie die Infrastruktur gestellt werden.

Schwachstellenanalyse (Kap. 1V)

In der Schwachstellenanalyse werden die im Anforderungsprofil aufgestellten Merkma-
le fir den Soll-Zustand mit dem in der Bestandsaufnahme beschriebenen Ist-Zustand
abgeglichen. Erfullt der Ist-Zustand nicht die Kriterien des Anforderungsprofils, besteht
Handlungsbedarf. Die Beseitigung festgestellter Schwachstellen muss daher Ziel des
Angebotskonzepts sein.

Ein Abgleich des Ist-Zustandes mit dem Anforderungsprofil erfolgte in den Bereichen
Verkehrsangebot (insbesondere ErschlieBung und Bedienzeiten), Fahrzeuge und Halte-
stellen.

Angebotskonzept (Kap. V)

Im Angebotskonzept werden die im Anforderungsprofil aufgestellten Vorgaben an das
OPNV-System in ein realisierungsfiahiges Konzept umgesetzt. Vor dem Hintergrund der
Schwachstellenanalyse werden insbesondere flr jene Bereiche des Verkehrssystems
MaBnahmen entwickelt, in welchen Schwachstellen bestehen und die im Anforde-
rungsprofil definierten Mindeststandards unterschritten sind.

Das Angebotskonzept umfasst eine raumliche und zeitliche Umstrukturierung des Lini-
ennetzes. Hierzu gehoéren veranderte Laufwege der Buslinien sowie angepasste Bedien-
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zeitradume. Neben der textlichen Erlauterung wird jede Linie in Form eines Liniensteck-
briefs mit den jeweiligen Rahmendaten dargestellt.

Daruber hinaus enthélt das Angebotskonzept einen Uberblick Gber das Ineinandergrei-
fen der einzelnen Elemente des kinftigen OPNV-Angebotes. Bestehende Verkehrsan-
gebote, welche nicht der Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler unterliegen,
werden nachrichtlich in das Konzept aufgenommen.

Eine wesentliche Zukunftsaufgabe ist der barrierefreie Ausbau der Haltestellen. Hierzu
enthalt das Angebotskonzept eine Ubersicht notwendiger MaBnahmen, mit denen die
Barrierefreiheit des OPNV-Systems erreicht werden kann.

MaBnahmenwirkung und -bewertung (Kap. VI)

Das kinftige Nachfrageniveau im OPNV wird nicht nur aufgrund von Veranderungen
beim Verkehrsangebot bzw. durch systeminterne GréBen beeinflusst, sondern auch
durch externe, gesellschaftliche Rahmenbedingungen wie den Auswirkungen des de-
mographischen Wandels, dem Mobilitatsverhalten einzelner Bevélkerungsgruppen und
den Entwicklungen im Ausbildungssystem.

Die im Angebotskonzept vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen sind in Teilen zu MafB-
nahmengruppen zusammengefasst, deren Wirkung auf die Fahrgastnachfrage abge-
schatzt wird.

Die MaBnahmen und MaBnahmengruppen sind auf Grundlage ihrer verkehrlichen und
monetaren Wirkungen bewertet und in Prioritatsstufen zur Realisierung empfohlen
(vordringlich, hoch, nicht zu empfehlen, neutral).

Linienbiindelung (Kap. VII)

Die Linienbindelung ist ein Verfahren mit Bezug zum Personenbeférderungsgesetz
(PBefG), das auf die verkehrlich und wirtschaftlich sinnvolle Verknipfung von Verkehrs-
leistungen im straBengebundenen OPNV abzielt und bei der die Konzessionierung eine
entscheidende Rolle einnimmt. An diesem Punkt entfaltet der Nahverkehrsplan eine
Wirkung auf Dritte, insbesondere auf eigenwirtschaftliche Antragsteller und auf die
Genehmigungsbehdrde. Daher ist die Linienblindelung — neben dem Anforderungspro-
fil und dem Angebotskonzept — ein unverzichtbarer Bestandteil eines Nahverkehrsplans.

1.4 Beteiligungsverfahren

Alle Bearbeitungsphasen der Erstellung wurden durch Erérterungen zwischen
e dem Landkreis Ahrweiler,

e dem Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) und

e dem Planungsblro IGDB

vorbereitet und abgestimmt. Ein projektbegleitendes Gremium (,Regionalkonferenz”)
unterstltzte die fachliche Erarbeitung des Nahverkehrsplans. Vor der Beschlussfassung
durch das Vertretungsorgan des Aufgabentragers findet das férmliche Anhérungsver-
fahren gemaB PBefG und NVG statt.

Regionalkonferenz

Die Regionalkonferenz setzte sich zusammen u. a. aus Vertreterinnen und Vertretern

e der Verwaltung des Landkreises Ahrweiler,
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e des Verkehrsverbunds Rhein-Mosel (VRM),

e der Verbandsgemeinden, verbandsfreier Stadte und der Gemeinde Grafschaft,

e der benachbarten Aufgabentrager,

e der Eisenbahnunternehmen,

e der Unternehmen des straBengebundenen OPNV und deren Verbénde,

e der Behinderten-, Fahrgast-, Senioren-, Umwelt- und Verkehrsverbande,

e von Verbanden der regionalen Wirtschaft sowie Gewerkschaften.

Die Regionalkonferenz tagte an zwei Terminen: 29.09.2015 und 05.11.2015. Die Tages-
ordnungen und Protokolle gehen aus den < Anlagen I-1 und I-2 hervor.

Formliches Anhérungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes sind gemaB § 8 Abs. 3 NVG die nach § 8
Abs. 3S.4 a. F. und § 14 Abs. 1 und 2 a. F. PBefG Beteiligten hinzuzuziehen.

Bei den hinzuzuziehenden Beteiligten handelt es sich um

- die betroffenen kreisangehérigen Stadte, Verbandsgemeinden und verbands-
freien Gemeinden,

- der zustandige Zweckverband nach § 6 Abs. 3,

- der Landesbetrieb Mobilitat,

- die betroffenen Verkehrsunternehmer,

- die zustandige Industrie- und Handelskammer,

- die ortlich tatigen Gewerkschaften,

- die ortlich tatigen Fahrgast- und Umweltverbande,

- die ortlich tatigen Verbande behinderter Menschen.

Die in das férmliche Anhérungsverfahren zum Nahverkehrsplan aufgenommenen Insti-
tutionen sind in = Anlage I-3 aufgelistet.

1.5 Stellungnahmen aus dem Abstimmungs- und dem An-
hérungsverfahren

Die Stellungnahmen aus dem Abstimmungs- und dem Anhérungsverfahren sowie die
Empfehlungen des Biros IGDB Uber deren Berlicksichtigung im Nahverkehrsplan sind als
= Anlage I-4 beigeflgt.

1.6 Beschlussfassung

Der Kreistag des Landkreises Ahrweiler hat in seiner Sitzung am 22. April 2016 den vor-
liegenden Nahverkehrsplan fir den Landkreis Ahrweiler beschlossen, einschlieBlich der
aus dem Anhoérungsverfahren resultierenden Stellungnahmen mitsamt den dazugehoéri-
gen Empfehlungen.

Der Beschlusstext ist als = Anlage I-5 beigeflgt.
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2 Rechtlicher Rahmen des Nahverkehrsplans

Angebote des 6ffentlichen Verkehrs sind eingebettet in eine Vielzahl verschiedener
rechtlicher Regelungen und Gesetzeswerke. Im Vordergrund der Ausgestaltung des 6f-
fentlichen Verkehrssystems steht die sog. ,ausreichende Verkehrsbedienung” zuguns-
ten der Bevdlkerung mit Leistungen im OPNV, auf die in mehreren (Bundes- und Lan-
des-)Gesetzen Bezug genommen wird.

2.1 Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs — Regionalisie-
rungsgesetz (RegG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI: I S. 2378, 2395), das zuletzt durch
das Gesetz vom 14. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2598) geandert worden ist, enthalt in § 1
Abs. 1 eine Aufgabendefinition des OPNV:

»Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.

GemaB dem Sozialstaatsgebot (Art. 20 Abs. 1 GG) kommt dem Staat eine Pflicht zur
Mobilitatsgewahrleistung zu. Die 6ffentliche Hand hat die Aufgabe, eine Grundversor-
gung sicherzustellen, die den gewdhnlichen Mobilitatsbedurfnissen der einzelnen Be-
volkerungsgruppen entspricht.

2.2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
08. August 1990 (BGBI. I S. 1690), das zuletzt durch Artikel 4 Abs. 147 des Gesetzes vom
7. August 2013 (BGBI. I S. 3154) geandert worden ist, regelt die rechtlichen Grundlagen
fur die entgeltliche oder geschaftsmaBige Beférderung von Personen im OPNV.

Als OPNV wird in § 8 Abs. 1 5.1 PBefG die allgemein zugéngliche Beférderung von Per-
sonen mit StraBenbahnen, O-Bussen und Kraftfahrzeugen (auch Taxen oder Mietwa-
gen) zur Befriedigung der Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- und Regionalverkehr
definiert. Dabei enthalt das Gesetz keine Definition des Stadt-, Vorort- und Regional-
verkehrs. Als Auffangklausel ist lediglich normiert, dass im Zweifel vom Vorliegen eines
dieser Verkehre auszugehen ist, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines Ver-
kehrsmittels die Reiseweite 50 km oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Uber-
steigt (§ 8 PBefQ).

Ohne eine gesetzliche Definition ist begrifflich davon auszugehen, dass es sich

- bei Stadtverkehr um Verkehre innerhalb eines Gemeindegebietes handelt

- bei Vorortverkehr um Verkehre handelt, welche eine Gemeinde mit ihrem be-
nachbarten Umland verbinden

- bei Regionalverkehr um Verkehre handelt, die eine Gemeinde mit zwar noch in
der Ndhe liegenden, aber nicht mehr angrenzenden Gemeinden verbinden.

Im Sinne von § 8 PBefG hat der Landkreis Ahrweiler als Aufgabentrager fur die Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr zu sorgen. Die Genehmigungsbehérde — im vorlie-
genden Fall der Landesbetrieb Mobilitat (LBM) — wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse an
der Erfullung der dem Aufgabentrager obliegenden Aufgaben mit.
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Da der Begriff der ,ausreichenden Bedienung” sowohl im Regionalisierungsgesetz als
auch im Personenbeférderungsgesetz genannt wird, gilt er nach diesen bundesgesetzli-
chen Normen einheitlich fir den OPNV sowohl auf der Schiene als auch auf der StraBe.

Nach § 8 Abs. 4 PBefG genief3t die eigenwirtschaftliche Erbringung von Verkehrsleistun-
gen Vorrang vor der Gemeinwirtschaftlichkeit.

Das Personenbefdrderungsgesetz enthalt dartber hinaus in § 8 Abs. 3 Vorgaben zur
Barrierefreiheit des OPNV. Hierbei bezieht es neben Menschen mit Behinderungen alle
Fahrgaste ein, die in irgendeiner Weise mobilitatseingeschrankt im weiteren Sinne sind.
Dies kann somit auch auf Fahrgaste mit Kinderwagen oder Gepack zutreffen. An den
Aufgabentrager, der den Nahverkehrsplan aufstellt und beschlieBt, wird daher explizit
der Auftrag formuliert, Aussagen zur zeitlichen Umsetzung erforderlicher MaBnahmen
zur Herstellung barrierefreier Verkehrsmittel zu treffen:

~Der Nahverkehrsplan hat die Belange behinderter und anderer Menschen
mit Mobilitdtsbeeintrachtigung mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nut-
zung des éffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine voll-
stdndige Barrierefreiheit zu erreichen. [....] Im Nahverkehrsplan werden Aus-
sagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBBnahmen getroffen. Bei
seiner Aufstellung sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiradte der
Aufgabentrédger soweit vorhanden anzuhéren.”

2.3 Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr (NVG)
in Rheinland-Pfalz

Das rheinland-pfalzische Landesgesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr
(NVG) vom 17. November 1995, das zuletzt durch das Gesetz vom 1. Dezember 2010
(GVBI. I, 426) geandert worden ist, gibt die Rahmenbedingungen fur Planung, Organisa-
tion und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Rheinland-Pfalz vor.

Als Ziel definiert das NVG in § 2, dass der 6ffentliche Personennahverkehr in allen Berei-
chen des Landes eine ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
sicherstellen soll. Diese Grundversorgung mit Verkehrsleistungen soll zu einer Verringe-
rung des motorisierten Individualverkehrs beitragen. In diesem Sinne sollen nach § 2
Abs. 2 InfrastrukturmaBnahmen des 6ffentlichen Verkehrs bevorrechtigt durchgefihrt
werden.

Die Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind nach § 5 die Landkreise
und kreisfreien Stadte, welche die Aufgabe als freue Selbstverwaltungsaufgabe im
Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit wahrnehmen sollen. Hierzu sieht § 8 die
Aufstellung eines Nahverkehrsplans durch den Aufgabentrager vor, in welchem folgen-
de Rahmenvorgaben fur die Entwicklung des 6ffentlichen Nahverkehrs festgelegt wer-
den:

- die verkehrspolitische Ziele,

- das Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieBlich seiner Verknup-
fungspunkte sowie der Schnittstellen mit dem motorisierten und nicht motori-
sierten Individualverkehr,

- die Fahrplangestaltung, die Bedienungshaufigkeit, die Taktdichte und die An-
schlussbeziehungen an den VerknUpfungspunkten,

- MaBnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insbesondere Personen-
nahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und Mietwagen,

= ' Seite 12



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Einleitung und Rechtsrahmen

- die Tarifgestaltung einschlieBlich KooperationsmaBnahmen im Tarifbereich,

- die Vertriebssysteme,

- die bauliche Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahnhofen
einschlieBlich ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigeanlagen,

- MaBnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs,

- Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs,

- die Berucksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von
Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen,

- die Einhaltung von Tariftreue durch die ausfihrenden Busunternehmen und ihre
Subunternehmen.

Beratend mitwirken sollen an der Aufstellung folgende Organe:

- die betroffenen kreisangehorigen Stadte, Verbandsgemeinden und verbands-
freien Gemeinden,

- der zustandige Zweckverband nach § 6 Abs. 3,

- der Landesbetrieb Mobilitat,

- die betroffenen Verkehrsunternehmer,

- die zustandige Industrie- und Handelskammer,

- die ortlich tatigen Gewerkschaften,

- die ortlich tatigen Fahrgast- und Umweltverbande,

- die ortlich tatigen Verbande behinderter Menschen.

Der Nahverkehrsplan soll spatestens nach Ablauf von funf Jahren fortgeschrieben wer-
den. (§ 8 Abs. 4 NVG)

Das rheinland-pfalzische Nahverkehrsgesetz enthalt dartber hinaus in § 3 Abs. 7 Anfor-
derungen an die Gleichstellung verschiedener Nutzergruppen:

Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaf-
fung von Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der Gestal-
tung der Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs sollen die Belange
von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von Familien mit Kin-
dern und von Frauen besonders bertcksichtigt werden.

Nach §4 des Landesgesetzes zur Schaffung tariftreuerechtlicher Regelungen vom
1. Dezember 2010 (LGGT) durfen 6ffentliche Auftrage Gber Dienstleistungen im Bereich
des 6ffentlichen Nahverkehrs nur an solche Unternehmen vergeben werden, die sich bei
der Angebotsabgabe schriftlich verpflichten, Ihren Beschaftigten mindestens den von
einer tariffahigen Gewerkschaft vereinbarten Tarifvertrag vorgesehene Entgelt zu zah-
len. Diese Regelung gilt auch im freigestellten Verkehr und fir Subunternehmer von
Inhabern einer Linienverkehrsgenehmigung. Die Tariftreue ist dementsprechend bei
Dienstleistungsauftragen und Vergabeverfahren zu prufen.

2.4 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Bei der VO (EG) Nr. 1370/2007 (vom 23.10.2007) handelt es sich um eine OPNV-
bezogene EU-Verordnung, Sie schafft einen speziellen Rechtsrahmen fiir die Vergabe
offentlicher Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe, die gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen unterliegen.
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Die VO (EG) Nr. 1370/2007 ersetzt die Verordnungen (EWG) Nr. 1191/1969 und (EWG)
Nr. 1107/70, die bisher die europarechtliche Grundlage fur die Erbringung von Perso-
nenverkehrsdiensten bildeten. Mit dem Inkrafttreten des novellierten PBefG am 1. Ja-
nuar 2013 konnten bestehende Rechtsunsicherheiten zwischen europaischem und nati-
onalem Recht aufgel6st werden.

2.5 Behindertengleichstellungsgesetz

Ein Schwerpunkt bei der Definition moderner 6ffentlicher Verkehrssysteme liegt in der
Barrierefreiheit, welcher bei der baulichen und betrieblichen Ausgestaltung sowie bei
der Informationsdistribution des 6ffentlichen Verkehrssystems eine besondere Bedeu-
tung zukommt.

Grundlage der Forderung nach einem barrierefreien Zugang zum OPNV ist das Behin-
dertengleichstellungsgesetz vom 27. April 2002, zuletzt gedndert am 19. Dezember
2007 (BGBI. | S. 3024), das Barrierefreiheit in § 4 BGG wie folgt definiert:

. Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstinde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie
andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie flir behinderte Menschen in der
allgemein dblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich
ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.”

Zur Herstellung von Barrierefreiheit im Bereich Verkehr weist § 8 Abs. 2 BGG auf ein-
schlagige Rechtsvorschriften des Bundes hin, unter diesen sind die Vorgaben aus dem
Personenbeférderungsgesetz zu verstehen:

~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Pldatze und Stra-
Ben sowie éffentlich zugédngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel
im 6&ffentlichen Personenverkehr sind nach MaBgabe der einschldgigen
Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende lan-
desrechtliche Vorschriften bleiben unbertihrt.”

2.6 Satzung und Richtlinien des Landkreises Ahrweiler Gber
die Schiilerbeforderung

Die Ausgestaltung des Schulerverkehrs im Landkreis Ahrweiler wird durch die Satzung
(vom 30.06.2015) und die Richtlinien (vom 26.06.2015) Uber den Schulerverkehr gere-
gelt. Die gesetzliche Forderung nach einer weitgehenden Integration des Schulerver-
kehrs in die Angebote des OPNV aus § 69 des rheinland-pfalzischen Schulgesetzes
(SchulG) wird hier konkretisiert.

Satzung und Richtlinien beschreiben die Voraussetzungen fur eine Ubernahme der
Fahrtkosten fur Schiler und definieren Qualitatskriterien, nach denen die Schulerbefér-
derung funktionieren soll. Im Zuge der Aufstellung des Nahverkehrsplans werden diese
Vorgaben als Mindestanforderung an den Schilerverkehr lbernommen.
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3 Planerische Leitbilder des Nahverkehrsplans

Wesentliche Aspekte, die den planerischen Ansatzen zur Fortschreibung des NVP zu-
grunde lagen:

- Reaktion auf demographische Veranderungen
- Gewinnung neuer Nutzergruppen
(Freizeit-, Besorgungsverkehre, Gelegenheitsnutzer)
- Anpassung des OPNV an die speziellen Anforderungen von Senioren
- Anpassung des OPNV an die Veranderungen des Bedarfs der Schillerbeférderung
- Starkung des OPNV im Freizeitverkehr, soweit méglich und finanzierbar

Durch die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes und die Umsetzung der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 wird es den Aufgabentragern erleichtert, Verkehrsleistun-
gen zweckmaBig auszuschreiben, zu vergeben und angemessen zu betreiben. Des Wei-
teren ist zu erwarten, dass fur ,marktinitiierte” (bisher: ,eigenwirtschaftliche” bzw.
~kommerzielle”) Verkehre eindeutige Regelungen festgesetzt werden.

Die Vorgaben dieses Nahverkehrsplans kénnen aufgrund des Charakters als Rahmen-
plan nicht bis in die Ebene der Detail- und Feinplanung vordringen. Dies ist weder mdg-
lich noch zweckmaBig. Sie werden so formuliert, dass sie einen angemessenen Ermes-
sens- und Handlungsfreiraum fir moégliche, derzeit noch nicht erkennbare Veranderun-
gen im Gultigkeitszeitraum des NVP belassen.

Ein wesentliches Kriterium fur die Vorhaltung von OPNV-Angeboten wird auch in Zu-
kunft ihre Finanzierbarkeit und Finanzierungssicherheit darstellen. Der 6ffentliche Nah-
verkehr tragt sich — von sehr wenigen Ausnahmen abgesehen - nicht alleine Uber die
Fahrscheinentgelte. Die 6ffentliche Hand tragt in betriebswirtschaftlicher Betrachtung
Uber Zuschisse und Ausgleichszahlungen mehr als die Halfte zur Deckung der Kosten
des Systems bei. Bei volkswirtschaftlicher Betrachtung ist der Nutzen des OPNV als weit-
aus positiver einzustufen.

Es verbleibt auch fur diesen NVP, den schmalen Grat zu gehen, durch ein gutes Angebot
wirksame Anreize fur alle Burgerinnen und Burger zu schaffen, weiterhin Busse und
Bahnen zu nutzen, von Individual- auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzusteigen, mit der
Fahrschein- bzw. Tarifausgestaltung dieses Ziel nicht zu konterkarieren und dennoch die
Tarifergiebigkeit auf einem mdglichst hohen Niveau zu halten.
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Il Bestandsaufnahme

1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die rdumliche Struktur bildet einen wesentlichen Einflussfaktor fur das Verkehrsauf-
kommen eines Gebietes. Zusammen mit dem Verkehrsangebot und den Verkehrsbe-
durfnissen der Bevolkerung im Untersuchungsraum bestimmt sie die Verkehrsnachfrage.
Im Folgenden sind wesentliche Daten zur Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur wiederge-
geben.

1.1 Lage im Raum

Der Landkreis Ahrweiler liegt im noérdlichen Rheinland-Pfalz links des Rheins. Der Kreis
umfasst eine Flache von 787 kmz2.

An ihn grenzen im

- Osten auf der rechten Rheinseite der Landkreis Neuwied,

- Suden und Stdwesten die Landkreise Mayen-Koblenz und Vulkaneifel,

- Norden und Nordwesten die nordrhein-westfalischen Kreise Euskirchen und
Rhein-Sieg-Kreis sowie an die Bundesstadt Bonn.

1.2 Verwaltungstechnische und raumstrukturelle Gliede-
rung

1.2.1 Administrative Gliederung

Der Landkreis Ahrweiler wird durch drei verbandsfreie Stidte, eine verbandsfreie Ge-
meinde und vier Verbandsgemeinden mit 70 verbandsangehérigen Gemeinden gebil-
det:

- Die verbandsfreien Stadte Bad Neuenahr-Ahrweiler, Remagen und Sinzig
- Die verbandsfreie Gemeinde Grafschaft
- Die Verbandsgemeinden Adenau, Altenahr, Bad Breisig und Brohltal

1.2.2 Zentrale Orte

GemaB des Regionalen Raumordnungsplans der Planungsgemeinschaft Mittelrhein-
Westerwald' und des Landesentwicklungsprogramms des Landes Rheinland-Pfalz basiert
die regionale Planung und Entwicklung auf einem System von Zentralen Orten (Ober-,
Mittel- und Grundzentren).

Nach den zentraldrtlichen Funktionen sind die Kommunen im Landkreis Ahrweiler wie
folgt eingestuft:

- Oberzentren
Im Kreisgebiet selbst findet sich kein Oberzentrum. Derartige Funktionen werden
von der Bundesstadt Bonn und teilweise — fir das stdliche Kreisgebiet — von der
Stadt Koblenz erfullt.

' Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald 2006: Regionaler Raumordnungsplan Mittel-
rhein-Westerwald.
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- Mittelzentren

Die verbandsfreien Stadte Bad Neuenahr-Ahrweiler, Remagen und Sinzig sowie
die verbandsangehdérige Gemeinde Adenau sind als kooperierende Mittelzentren
ausgewiesen. DarlUber hinaus reichen die Mittelbereiche der Mittelzentren An-
dernach und Mayen in den Landkreis Ahrweiler. Unmittelbar an den Kreis grenzt
weiterhin das Mittelzentrum Linz.

- Grundzentren
Die verbandsangehérigen Gemeinden Altenahr, Bad Breisig, Burgbrohl und Nie-
derzissen sowie die verbandsfreie Gemeinde Grafschaft.

Aus dem Zentrale-Orte-System ergeben sich Verknlipfungen zwischen zentralen Orten
unterschiedlicher Hierarchieebene. Fir die OPNV-Planung relevant sind hierbei beson-
ders folgende Verkntpfungen, welche einen Ort an den nachsten Ort mit héherer Zent-
ralitdat anbinden bzw. die zentralen Orte untereinander verbinden (siehe Abbildung
11-1):

- Mittelzentrum — Oberzentrum

- Mittelzentrum - Mittelzentrum

- Grundzentrum - Mittelzentrum

- Nichtzentraler Ortsteil - Grundzentrum

Abbildung II-1: Zentrale Orte und Relationen
[Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Open Street Map]
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1.3 Ausgewadhlte Strukturdaten

1.3.1 Bevoélkerung : Stand und Prognose

Im Landkreis Ahrweiler leben ca. 126 000 Menschen. Die Einwohnerdichte betragt 160
Einwohner pro km?2, was weit unter dem bundesdeutschen Durchschnitt von 226 Ein-
wohnern pro km?2 liegt, wobei sich die Einwohnerdichten der einzelnen Gemeinden
teilweise erheblich unterscheiden (siehe Abbildung II-2). Die folgende Tabelle gibt die
Einwohnerzahlen der Stadte, Gemeinden und Verbandsgemeinden, ihre demographi-
sche Zusammensetzung und ihre prognostizierte Entwicklung wider.

2013 Prognose 2035
Einwohner Anteil Anteil |Veranderung Anteil  Anteil Veranderung

Einwohner unter 20- Uber 65-| Einwohner [Einwohner unter 20- Uber 65- Ei h

pro km? g <P p o <P Inwohner

Jahrige Jahrige | 2000-2013 Jahrige Jahrige  >013.2035
StagtBad Neue | 26934 425 6%  32% -0,5% 24592 13%  33% 8,7%
Stadt Remagen| 16036 484 19% 22% -0,5% 16785  17%  31% 4,7%
Stadt Sinzig| 17 135 418 20% 21% -2,8% 16681  16%  32% -2,6%
g‘fﬂ;‘;ﬁ; 10 801 188 21% 15% -2,3% 10739 16%  36% -0,6%
VG Adenau| 13147 51 20% 23% -9,9% 11511 13%  32% -12,4%
VG Altenahr| 10994 71 19% 22% -5,5% 10165  14%  34% -7,5%
VG Bad Breisig| 12905 307 17% 23% 1,1% 12921 15%  32% 0,1%
VG Brohltal | 18150 132 20% 20% -1,0% 17432 15%  33% -4,0%
kf\'::'v';fe': 126102 160 19% 23% -2,6% 120826 15%  33% -4,2%

Tabelle II-1: Bevélkerung in den Kommunen 2013 und Prognose fir 2035

[Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2012: Vierte kleinrdumige Bevoélkerungsvorausberech-
nung; Statistisches Bundesamt 2013: Gemeinden in Deutschland mit Bevélkerung am 31.12.2013]

Der Trend fallender Einwohnerzahlen wird voraussichtlich auch im Prognosezeitraum
bis 2035 (und darlUber hinaus) anhalten. Damit einher geht auch eine Alterung der Be-
volkerung, deutlich sichtbar am fallenden Anteil jungerer Menschen an allen Einwoh-
nern bei einem steigenden Anteil alterer Menschen. Aus der demographischen Entwick-
lung werden auch neue Mobilitatsbedirfnisse der Bevdlkerung und veranderte Anfor-
derungen an den 6ffentlichen Personennahverkehr folgen.
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Abbildung II-2: Bevélkerungsdichte nach Gemeinden
[Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Open Street Map]

1.3.2 Beschiftigung: Arbeitspldtze und Pendlerstrome

Die Zahl der Erwerbstatigen im Landkreis Ahrweiler betragt gut 50 000 Personen, was
einem Zuwachs von etwa 3 000 Personen seit dem Jahr 2000 entspricht.

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Landkreis Ahrweiler betragt
etwa 44 200. Der Kreis weist ein negatives Pendlersaldo von etwa 13 200 sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten auf. 8 800 Menschen pendeln in den Landkreis Ahrweiler,
22 000 Menschen pendeln aus dem Landkreis Ahrweiler, 22 200 Menschen wohnen und
arbeiten im Landkreis Ahrweiler. Die wichtigsten Pendlerziele und -herkunftsorte sind
in der nachfolgenden Tabelle 1I-2 widergegeben.

Auspendler aus dem Landkreis Ahrweiler Einpendler in den Landkreis Ahrweiler
Bundesstadt Bonn 7 097 815
Kreis Mayen-Koblenz 2832 2534
Rhein-Sieg-Kreis 2372 1144
Stadt Koéln 1425 193
Stadt Koblenz 1117 199
Tabelle II-2: Ein- und Auspendler aus und in den Landkreis Ahrweiler

[Bundesagentur fur Arbeit 2014: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Woh-
nort nach Gemeinden]
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Innerhalb des Landkreises Ahrweiler liegen die Beschaftigungsschwerpunkte in der
Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler, entlang der Rheinschiene sowie in der Verbandsge-

meinde Brohtal (Tabelle 1I-3).

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte pro
am Arbeitsort (2012) 1000 Einwohner (2012)

Stadt Bad Neuenahr- 8528 317
Ahrweiler

Stadt Remagen 5615 350

Stadt Sinzig 6148 359

Gemeinde 4130 382
Grafschaft

VG Adenau 4504 343

VG Altenahr 3944 359

VG Bad Breisig 4475 347

VG Brohltal 6841 377

Landkreis 44 185 350
Ahrweiler

Tabelle 1I-3:

Beschéftigte in den Kommunen des Landkreises Ahrweiler

[Bundesagentur fur Arbeit 2014: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte . Gemeindedaten]

1.4 Schulen

Der Schulerverkehr als wichtiger Bestandteil des OPNV im Landkreis Ahrweiler ist be-
sonders auf die Schulstandorte im Kreisgebiet ausgerichtet. Derzeit bestehen folgende

Schulen (Tabelle I1-4):

Schule Schulform Oort Schiilerzahl
Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler

Aloisius-Schule Grundschule Ahrweiler 236

Grundschule Bad Neuenahr Grundschule Bad Neuenahr 283
Grundschule An der Landskrone Grundschule Heimersheim 152
Peter-Joerres-Gymnasium Gymnasium Bad Neuenahr 1052
Are-Gymnasium Gymnasium Bad Neuenahr 1110

Erich-Kastner-Schule Realschule Plus Bachem 295
Philipp-Freiherr-von-Boeselager-Schule Realschule Plus Ahrweiler 628
Don-Bosco-Schule  Forderschule (Schwerpunkt Lernen Bachem 160
und Sprache)
Levana-Schule Férderschule (Schwerpunkt ganzheit- Bachem 70
liche und motorische Entwicklung)

Carpe-Diem-Schule Privatschule und Internat Bad Neuenahr 120

Gymnasium der Ursulinen Calvarienberg  Staatlich anerkannte Privatschule Ahrweiler 663
Realschule der Ursulinen Calvarienberg  Staatlich anerkannte Privatschule Ahrweiler 358
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Schule Schulform Oort Schiilerzahl
Stadt Remagen
St.-Martin-Schule Grundschule Remagen 273
Grundschule Oberwinter Grundschule Oberwinter 162
Grundschule Kripp Grundschule Kripp 90
IGS Remagen / RS+ Remagen Integrierte Gesamtschule Remagen 587
(Realschule Plus auslaufend)
Gymnasium der Franziskanerinnen Staatlich anerkannte Privatschule Remagen 704
Nonnenwerth
Stadt Sinzig
Hellenbachschule Grundschule Westum 108
St.-Sebastianus-Schule Grundschule Bad Bodendorf 128
Regenbogenschule Grundschule Sinzig 345
Rhein-Gymnasium Gymnasium Sinzig 850
Barbarossaschule Realschule Plus Sinzig 409
Janusz-Korczak-Schule Forderschule (Schwerpunkt Lernen Sinzig 101
und sozial-emotionale Entwicklung)
Gemeinde Grafschaft
Grundschule An der Arche Grundschule Leimersdorf 81
Schule Obere Grafschaft Grundschule Gelsdorf 86
St.-Nikolaus-Schule Grundschule Ringen 167
VG Adenau
Grundschule Adenau Grundschule Adenau 179
Grundschule Reifferscheid Grundschule Reifferscheid 26
Herzog-Ludwig-Engelbert-Schule Grundschule Wershofen 35
Margaretha-von-Arenberg-Schule Grundschule Antweiler 81
Erich-Klausener-Gymnasium Gymnasium Adenau 703
RS+ und FOS Adenau  Realschule Plus und Fachoberschule Adenau 576
NUrburgring-Schule  Férderschule (Schwerpunkt Lernen) Wimbach 29
VG Altenahr
Grundschule Altenahr Grundschule Altenahr 99
Denntal-Grundschule Grundschule Ahbrick 127
St.-Martin-Schule Grundschule Dernau 61
Vischeltalschule Grundschule Berg-Kralingen 34
Ahrtalschule Realschule Plus Altenahr 227
VG Bad Breisig
Leo-Stausberg-Schule Grundschule Brohl 57
Lindenschule Grundschule Bad Breisig 339
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Schule Schulform Oort Schiilerzahl
VG Brohltal

Grundschule Burgbrohl Grundschule Burgbrohl 189
Grundschule Kempenich Grundschule Kempenich 119
Grundschule Wassenach Grundschule Wassenach 21
Grundschule Wehr Grundschule Wehr 54
Grundschule Weibern Grundschule Weibern 53
Grundschule Am Maar Grundschule Niederdurenbach 106
Regenbogenschule Grundschule Schalkenbach 55
Brohltalschule Realschule Plus Niederzissen 230
Burgweg-Schule  Forderschule (Schwerpunkt Lernen) Burgbrohl 44

Tabelle II-4: Schulen im Landkreis Ahrweiler mit Schilerzahlen im Schuljahr 2015/2016
[Daten des Landkreises Ahrweiler]

Insgesamt besuchen 13 141 Schuler die allgemeinbildenden Schulen im Landkreis Ahr-
weiler. Hinzu kommen 2 717 Schuler an der Berufsbildenden Schule in Bad Neuenahr-
Ahrweiler. Nur ein sehr kleiner Teil der Schulerschaft wohnt nicht im Landkreis Ahrwei-
ler. Eine Ausnahme hiervon bildet das private Gymnasium Nonnenwerth in Remagen,
das von vielen Schilern aus Nordrhein-Westfalen sowie dem Landkreis Neuwied besucht
wird.

Die Schulerverflechtungen innerhalb des Landkreises Ahrweiler sind sehr komplex.
Wahrend Grundschulen ein weitgehend konzentrisches Einzugsgebiet haben und vor
allem die umliegenden Ortsgemeinden bzw. Stadt- und Ortsteile versorgen, hat die
weitgehend freie Schulwahl bei den weiterfihrenden Schulen zu einem stark verzweig-
ten Netzwerk von Verflechtungen zwischen Wohnorten und Schulen gefihrt.

Einziger Hochschulstandort im Landkreis Ahrweiler ist der RheinAhrCampus der Hoch-
schule Koblenz in Remagen.

2 Verkehrsnetz

Die StraBen- und Schieneninfrastruktur bildet die Grundlage fur alle Planungen des 6f-
fentlichen Verkehrs.

2.1 StraBennetz

Der Landkreis Ahrweiler wird durch eine groBe Anzahl von Bundes-, Landes- und Kreis-
straBen erschlossen. Die wichtigsten StraBenverbindungen werden mit ihren Relationen
nachfolgend skizziert.

2.1.1 Autobahnen

- A61 Niederlandische Grenze — Ménchengladbach — Bad Neuenahr-Ahrweiler —
Koblenz — Ludwigshafen

- A571 Anschluss Sinzig an A61

- A573 Anschluss Bad Neuenahr-Ahrweiler an A61

- A565 Grafschaft — Bonn
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2.1.2 BundesstraBen

2.2

B9 Niederlandische Grenze — K6In — Remagen - Brohl-Litzing — Mainz -
Franzoésische Grenze
B257 Gelsdorf — Altenahr — Adenau - Bitburg — Luxemburgische Grenze
B258 Mayen — Nirburg — Dorsel — Blankenheim — Belgische Grenze
B266 Bad Neuenahr-Ahrweiler — Kripp
B267 Altenahr — Dernau — Bad Neuenahr-Ahrweiler
B412 Brohl-Litzing - Kempenich — Nurburg
Busverkehr

2.2.1 Klassischer Busverkehr

Abbildung II-3: Busliniennetz im Landkreis Ahrweiler.
[Verkehrsverbund Rhein-Mosel 2014]

Der Zugang zum Bus erfolgt Gber 474 fest eingerichtete Haltestellen entlang des Stra-
Bennetzes.
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Im Landkreis Ahrweiler verkehren 44 Buslinien. Einige dieser Linien dienen vorwiegend
dem Schulerverkehr und verkehren ausschlieBlich an Schultagen. An Samstagen verkeh-
ren 20 Linien, an Sonntagen 15 Linien. Eine Ubersicht der Linien gibt Abbildung II-3.

2.2.2 Flexible Bedienformen des Busverkehrs

Bei flexiblen Bedienformen richtet sich das Fahrtenangebot nach dem spezifischen zeit-
lichen und rdumlichen Mobilitatsbedarf. Die Fahrten finden also nur nach einer Fahrt-
bestellung durch den Kunden und nur auf der nachgefragten Start-Ziel-Beziehung statt.
Diese Bedienform eignet sich dementsprechend fir Rdume mit geringem Fahrgastauf-
kommen, in denen nicht mit einer kontinuierlichen Nachfrage gerechnet werden kann.
Gleichzeitig kann ein Mindestmal3 an Mobilitatsdienstleistungen im Sinne der Daseins-
vorsorge sichergestellt werden. Die jeweilige Ausgestaltung dieser Angebote und auch
ihre Bezeichnung variiert stark, so sind die Begriffe TaxiBus, Anruf-Sammel-Taxi (AST),
Rufbus oder Anruf-Linien-Fahrt (ALF) gebrauchlich.

Im Landkreis Ahrweiler wird auf mehreren Linien ein TaxiBus eingesetzt. Dieser ver-
kehrt nach einem festen Fahrplan. Der Fahrtwunsch muss eine Stunde im Voraus telefo-
nisch angemeldet werden. Es gilt der VRM- bzw. der VRS-Tarif.

2.3 Schienennetz

Im Landkreis Ahrweiler existieren zwei regelmaBig genutzte Bahnstrecken. An den 18
Bahnhofen und Haltepunkten im Kreis halten hauptsachlich Zige des Regionalverkehrs.
In Remagen Bf. halten IC-Fernziige der Deutschen Bahn und bieten umsteigefreie Rela-
tionen in Richtung Ruhrgebiet und Norddeutschland, Rhein-Main-Gebiet und Sud-
deutschland an.

Im Kreisgebiet liegen folgende Bahnstrecken:

KBS 470 — Linke Rheinstrecke: Ké6ln — Bonn — Remagen — Andernach — Bingen — Mainz

Der Regional-Express RE5 der DB Regio verkehrt stiindlich zwischen Emmerich und Kob-
lenz und halt im Landkreis Ahrweiler in Oberwinter, Remagen, Sinzig und Bad Breisig.

Die Mittelrheinbahn RB26 der trans regio verkehrt ebenfalls stindlich zwischen Kéln
und Koblenz und halt im Landkreis Ahrweiler an allen Bahnhéfen und Haltepunkten
entlang der Strecke.

Verstarkt wird der Zugbetrieb durch Fahrten des Fernverkehrs mit Halt in Remagen so-
wie durch Fahrten der Regionalbahn-Linie RB30 (s.u.).

KBS 477 — Ahrtalbahn: Remagen — Bad Neuenahr — Ahrweiler — Dernau — Altenahr -
Ahrbrick

Die Regionalbahn-Linie RB30 der DB Regio verkehrt stiindlich zwischen Ahrbrick und
Remagen und weiter auf der Linken Rheinstrecke nach Bonn. Die Linie halt an allen Un-
terwegsbahnhofen.

Die Regionalbahn-Linie RB39 der DB Regio verkehrt stindlich zwischen Dernau und
Remagen und halt an allen Unterwegsbahnhéofen.

= ' Seite 24



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Bestandsaufnahme

DarUber hinaus besteht im Kreisgebiet eine fur Guterverkehr und touristischen Verkehr
genutzte Bahnstrecke in Meterspur (1.000mm):

KBS 12426 — Brohltalbahn: Brohl — Burgbrohl — Niederzissen — Oberzissen — Engeln

Der Vulkan-Express ist ein touristisches Angebot, welches mehrmals wéchentlich ver-
kehrt, teilweise bespannt mit historischen Dampflokomotiven. Auf der Brohltalbahn gilt
neben dem Haustarif des Vulkan-Express auch das Schiler-Plus-Ticket des VRM.

2.4 Fahren

2.4.1 Rheinfahre Bad Honnef - Rolandseck

Die Rheinfahre zwischen Bad Honnef und Rolandseck verkehrt montags bis samstags
von 6:30 Uhr bis 21 Uhr, sonntags von 8 Uhr bis 21 Uhr. Der VRM-Tarif wird nicht ange-
wandt.

2.4.2 Rheinfdhre Remagen - Erpel

Die Rheinfdhre zwischen Remagen und Erpel verkehrt montags bis freitags von 6:30 Uhr
bis 19 Uhr, am Wochenende von 10:30 Uhr bis 18 Uhr. Der VRM-Tarif wird nicht ange-
wandt.

2.4.3 Rheinfdhre Linz - Kripp

Die Rheinfdhre zwischen Linz und Kripp verkehrt taglich von 6 Uhr bis 24 Uhr. Der VRM-
Tarif wird nicht angewandt.

2.4.4 Rheinfahre Bad Breisig - Bad Honnigen

Die Rheinféhre zwischen Bad Breisig und Bad Honningen verkehrt taglich von 10 Uhr bis
17 Uhr, in den Sommermonaten bis 20 Uhr. Der VRM-Tarif wird nicht angewandt.

2.5 Tarif

Der Landkreis Ahrweiler ist Teil des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM), welcher
auBerdem die Stadt Koblenz und die Landkreise, Altenkirchen, Cochem-Zell, Mayen-
Koblenz, den Rhein-Hunsrick-Kreis und den Rhein-Lahn-Kreis umfasst. Auf allen Nah-
verkehrsrelationen innerhalb des Kreisgebietes sowie in das restliche Verbundgebiet gilt
der VRM-Tarif. Der Fahrpreis bemisst sich aus der Anzahl der durchfahrenen Tarifwa-
ben.

Bei Fahrten Uber die Verbundgrenze hinweg gilt in das Gebiet des Verkehrsverbundes
Rhein-Sieg der Tarif des VRS. Bei Fahrten in den Landkreis Vulkaneifel (Tarifgebiet des
VRT) gelten die Haustarife der Verkehrsunternehmen.

3 Umsetzung der MaBnahmen aus dem NVP 2003

Der Nahverkehrsplan 2003 des Landkreises Ahrweiler schlagt zahlreiche Verbesserungen
far den OPNV vor. Im Folgenden werden zentrale MaBnahmen auf ihren Umsetzungs-
stand hin untersucht.
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3.1 Linienbiindelungskonzept

Die im Nahverkehrsplan 2003 enthaltene Forderung nach einem Linienbindelungskon-
zept fur den Landkreis Ahrweiler sowie nach einer Harmonisierung der Konzessions-
laufzeiten wurde erfullt. Die Linien in Aufgabentragerschaft des Kreises sind in Linien-
bindeln organisiert; Konzessionen werden entsprechend vergeben.

3.2 Anschlusssicherung an das SPNV-Angebot; sonstige An-
derungen im Liniennetz

Die vorgesehenen Anpassungen von Fahrzeiten wurden in weiten Teilen umgesetzt, um

Anschlisse zwischen Bus- und Bahnlinien sicherzustellen. Auf verschiedenen Relationen
wurden die vorgesehenen Taktdichten nicht erreicht.
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Il Anforderungsprofil

1 Stellung des Anforderungsprofils im Nahver-
kehrsplan

Das Anforderungsprofil formuliert die konkreten Vorstellungen und Zielvorgaben des
Aufgabentragers Landkreis Ahrweiler fur die kiinftige Ausgestaltung des lokalen stra-
Bengebundenen OPNV. Das Anforderungsprofil ist die Gibergeordnete Basis fur die Nah-
verkehrsplanung der kommenden Jahre im Landkreis Ahrweiler, bis der vorliegende
Nahverkehrsplan entweder fortgeschrieben oder ein Nahverkehrsplan mit neuen Inhal-
ten beschlossen wird. Im Angebotskonzept werden die allgemeinen Zielvorgaben des
Anforderungsprofils mittels konkreter MaBnahmen operationalisiert. Von der Struktur
und von den Inhalten her liegt diesem Nahverkehrsplan ein Anforderungsprofil zu-
grunde, das mit jenen des zeitparallel erstellten OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord
in weiten Teilen deckungsgleich ist. Bei einigen Themenfeldern fallen die Vorgaben in
den einzelnen Anforderungsprofilen jedoch in Details unterschiedlich aus, um lokalen
Besonderheiten und Prioritatensetzungen besser Rechnung zu tragen.

Im vorliegenden Anforderungsprofil werden ebenfalls Zielsetzungen mit aufgefihrt,
die in die Zustandigkeit des Zweckverbandes SPNV-Nord als Aufgabentrager fiar den
SPNV bzw. in die Zustandigkeit des VRM als Verbundgesellschaft fallen. Dies betrifft im
Wesentlichen das Bedienkonzept im SPNV, kinftige Vorstellungen zur Weiterentwick-
lung der Mindeststandards fir Bahnstationen und den Tarif. Die Themen Marketing,
Fahrgastinformation und Vertrieb fallen ebenfalls gréBtenteils dem VRM zu. Durch die
nachrichtliche Ubernahme in den vorliegenden Nahverkehrsplan soll ein Gesamtbild der
Vorstellungen zur kinftigen Ausgestaltung des OPNV auf dem Gebiet des Landkreises
Ahrweiler entstehen, um eine isolierte Betrachtung nur derjenigen Bestandteile des
OPNV-Systems zu vermeiden, die unmittelbar in den Zustédndigkeitsbereich des Land-
kreises Ahrweiler als Aufgabentrager fur den lokalen straBengebundenen OPNV fallen.
Weiterfihrende Vorgaben des VRM finden sich nachrichtlich in den Anlagen Il1I-2 bis IlI-5.

Im Anforderungsprofil erfolgt die Festlegung der Kriterien und Standards fur die Ablei-
tung eines OPNV-Angebotes, das den gewiinschten Umfang und die geforderte Quali-
tat fur alle Angebotsbestandteile aus Sicht des Aufgabentragers Landkreises Ahrweiler
im Sinne der ,ausreichenden Verkehrsbedienung” verbindlich regelt. Daraus leitet sich
schlieBlich die vertragliche Leistungsbeziehung zwischen Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen ab, sofern die Erbringung der Verkehrsleistung im straBengebunde-
nen OPNV durch Ausschreibungswettbewerb oder Direktvergabe ermittelt wird. Bei
Genehmigungswettbewerben haben die um die Liniengenehmigungen konkurrieren-
den Verkehrsunternehmen die Mindestanforderungen bei der Ausgestaltung ihrer An-
trage zu berlcksichtigen, da mit dem Nahverkehrsplan das 6ffentliche Verkehrsinteres-
se aus Sicht des Landkreises Ahrweiler festgelegt wird, das die Genehmigungsbehdérde
gemal §8§ 13 Abs. 2a; 8 Abs. 3 PBefG bei der Bewertung von Genehmigungsantragen zu
beachten hat.
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2 Grundziele und Leitbilder

2.1 Sicherstellung von Mobilitdt und Erreichbarkeit

Das OPNV-System, bestehend aus Schienenpersonennahverkehr und straBengebunde-
nem OPNV, ist auf die Sicherstellung der Mobilitat von Personen im Raum ausgerichtet
und deshalb ebenso Bestandteil des Gesamtverkehrssystems einer Region wie der nicht-
motorisierte und motorisierte Individualverkehr. Die verkehrlichen Aufgaben und Funk-
tionen des 6ffentlichen Verkehrssystems lassen sich nicht auf einzelne Zielverkehrspunk-
te oder Wegezwecke reduzieren, sondern sind vielfaltiger Natur, wie aus den folgenden
Zitaten hervorgeht.

Das rheinland-pfalzische Landesgesetz Uber den 6ffentlichen Nahverkehr ordnet die
Ziele fur den OPNV wie folgt ein [§ 2 NVG]:

.Der 6ffentliche Personennahverkehr soll in allen Bereichen des Landes eine
ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen sicherstel-
len. Er soll eine Grundversorgung mit Verkehrsleistungen auch in den dinn
besiedelten Rdumen gewdhrleisten und unter Berlcksichtigung der Erfor-
dernisse des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit zu einer Verringe-
rung des motorisierten Individualverkehrs beitragen.”

Ahnlich duBert sich der Regionale Raumordnungsplan fiir die Region Mittelrhein-Wes-
terwald [Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald 2006, S. 32]:

.Der 6ffentliche Verkehr ist in den ldndlichen Réumen, besonders in den
dinnbesiedelten ldndlichen Rdumen, aus Grinden der Daseinsvorsorge auf-
recht zu erhalten.”

2.2 Anforderungen durch demographische Entwicklungen

Die verlassliche Erreichbarkeit von Stadten und Gemeinden durch zeitgemaBe 6ffentli-
che Verkehrsinfrastrukturen und Mobilitdtsangebote ist eine unter mehreren Méglich-
keiten zur Stabilisierung der Attraktivitat einer Region als Wohn-, Ausbildungs- und
Wirtschaftsstandort, die sich in jungerer Vergangenheit und in Zukunft verstarkt mit
Bevolkerungsabnahmen und demographischen Wandlungsprozessen konfrontiert sieht.

Die Aufgabentrager werden die einzelnen Komponenten des OPNV-Systems auf veran-
derte verkehrliche Rahmenbedingungen und auf ein sich wandelndes Mobilitats- und
Verkehrsverhalten sukzessive abstimmen mussen.

Der Einwohnerriickgang in einer Region tritt besonders bei den Altersstufen der Schuler
und Auszubildenden auf, den Hauptnutzern des OPNV-Systems, nicht nur fir Fahrten zu
den Schulen und Ausbildungsstatten, sondern auch in der Freizeit. Damit einher geht
ein Wegfall von Einnahmen aus Schulerzeitkarten und gesetzlichen Ausgleichszahlun-
gen fir den Ausbildungsverkehr.

Die Auswirkungen des demographischen Wandels im Nachfragesegment beruflich indu-
zierter Wege auch im OPNV richten sich nach der Beschaftigungs- oder Erwerbstatigen-
guote. Diese kann trotz zurlickgehender Bevélkerung konstant bleiben oder noch zu-
nehmen, weil die Erwerbstatigkeit unter den Personen im erwerbsfahigen Alter zu-
nimmt, z. B. durch einen Anstieg der Erwerbstatigkeitsquote bei Frauen oder durch ei-
nen strukturell bedingten Riickgang der Erwerbslosigkeit. Dennoch kann mit einem Ab-
flachen der nachfrageseitigen — und als Konsequenz daraus auch der angebotsseitigen —
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Verkehrsspitzen gerechnet werden, da auch im Berufsverkehr flexible Arbeitsverhéltnis-
se und -zeiten Effekte zeigen.

Die im gleichen Zuge anwachsende Gruppe der Senioren wird das schwindende Fahr-
gastaufkommen im OPNV unter den Kindern und Jugendlichen nicht vollstandig erset-
zen, denn im Vergleich zu allen friheren Generationen sind die heutigen und kiinftigen
Senioren zwar wesentlich ,mobiler”, damit einher geht aber auch eine héhere Affinitat
zum Motorisierten Individualverkehr (MIV). Diese Entwicklung beruht insbesondere auf
den Zunahmen von Fuhrerscheinbesitz und Pkw-Verflgbarkeit bei Seniorinnen. Aber
mit steigendem Alter nehmen Einschrankungen in der Mobilitat zu, die das Fihren ei-
nes Pkw erschweren oder gar unmoglich machen. Daher ist ein seniorengerechtes An-
gebot erforderlich, vor allem hinsichtlich der Anforderungen an Bedienung, Barriere-
freiheit, Fahrzeuge, Fahrgastinformationen und Marketing.

Im Allgemeinen zeigt sich auf der Seite der Verkehrsnachfrage, dass es bei abnehmen-
den Bevolkerungszahlen zu einem Rickgang bei der Gesamtzahl der unternommenen
Wege kommt (Gesamtverkehrsaufkommen nimmt ab) bei gleichzeitiger Zunahme der
Wegeldngen (Gesamtverkehrsleistung nimmt zu). Dies trifft ebenso auf den Ausbil-
dungsverkehr zu, wenn Schulstandorte geschlossen werden. Auch die absehbare Zunah-
me der Ein-Personen-Haushalte und die Diffusion der Einkaufs- und Besorgungswege
durch Auslagerung der Einkaufsstrukturen, z. B. durch Verlagerungen der Lebensmittel-
versorger aus den Ortszentren zum Ortsrand, bewirken eine Zunahme des Bedarfs an
tangentialen Verkehrsverbindungen. Sowohl der Einkaufsverkehr zu peripheren Einzel-
handels- und Dienstleistungsstandorten als auch die Zunahme von Mobilitatsbedulrfnis-
sen abends und am Wochenende (Freizeitverkehr, soziale Kontakte) sind umso schwerer
fur den OPNV zu biindeln, desto geringer die Besiedelungsdichte ist.

Angesichts dieser Herausforderungen ist es fir die Aufgabentrager umso wichtiger, den
Nutzern des 6ffentlichen Verkehrssystems ein verstandliches und nachvollziehbares Ge-
samtangebot zu unterbreiten, denn wahlfreie Gelegenheitsnutzer stellen andere An-
forderungen an die Dienstleistung ,,OPNV” als Regelkunden im Berufsverkehr oder als
~Zwangskunden” im Ausbildungsverkehr.

Essentielle Voraussetzungen flr das angesprochene Gesamtangebot sind zeitgemaBe
Verkehrsinfrastrukturen und Verbindungen, die zudem regelmaBig und haufig Uber
den Tag verteilt in Anspruch genommen werden kénnen, weil sich das Verkehrsauf-
kommen nicht mehr auf einzelne Spitzenstunden konzentriert. Dazu gehéren ebenso
ein transparentes Tarifsystem, ein nutzungsfreundlicher Vertrieb sowie darauf abge-
stimmte Kunden- und Marktkommunikationen.
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2.3 Ausreichende Bedienung

Im Vordergrund der Ausgestaltung des 6ffentlichen Verkehrssystems steht die sog.
sausreichende Bedienung” der Bevélkerung mit Leistungen im OPNV, auf die in einer
Reihe von Bundes- und Landesgesetzen Bezug genommen wird (Regionalisierungsge-
setz, rheinland-pfalzisches Nahverkehrsgesetz, Personenbeférderungsgesetz). Da diese
Begrifflichkeit in den Gesetzen weder naher erlautert noch konkretisiert wird, ist der
Nahverkehrsplan somit ein geeignetes Instrument, die ,ausreichende Bedienung” fur
das Wirkungsgebiet eines Aufgabentragers zu definieren.

In § 1 Abs. 1 Regionalisierungsgesetz (RegG) heif3t es einleitend:

.Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdélkerung mit
Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.”

Den entsprechenden Wortlaut des PBefG findet man in § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG, der ver-
kirzt lautet, dass hinsichtlich ,,[...] einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr [...]" Sorge zu tragen ist.

Das rheinland-pfalzische Nahverkehrsgesetz schreibt in § 4 Abs. 1 zur ausreichenden Be-
dienung:

.Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im &6ffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.”

Mit der Operationalisierung dieses unbestimmten Rechtsbegriffs der ,ausreichenden
Bedienung” im Nahverkehrsplan werden durch den Aufgabentrager zwei Intentionen
verfolgt:

e Durch den Aufgabentrager wird eine Festlegung dahingehend getroffen, was dieser
in Bezug auf die von ihm zu verantwortenden Systemkomponenten Verkehrsinfra-
struktur — in Abstimmung mit den dafir zustéandigen Baulasttragern wie Stadten
und Gemeinden - und Verkehrsangebot als ,ausreichend” bzw. ,angemessen” im
Sinne der Weiterentwicklung des OPNV-Systems und der Schaffung diesbeziiglicher
guantitativer und qualitativer Mindestanforderungen und -standards ansieht. Bei
dieser Konkretisierung der ,,ausreichenden Bedienung” handelt es sich um ein Hand-
lungskonzept unter MaBgabe des finanziellen Rahmens wahrend der Laufzeit des
Nahverkehrsplans.

e Bei der Genehmigung einer Linie des straBengebundenen OPNV durch die Geneh-
migungsbehérden muss die Verkehrsleistung, also das Verkehrsangebot dieser Linie
eine ,ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen" (d. h. aus-
reichende Verkehrsbedienung) [§ 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG] aufweisen. Dabei kann die
Genehmigung versagt werden, wenn der beantragte Verkehr mit dem vom Aufga-
bentrager beschlossenen Nahverkehrsplan nicht in Einklang steht [vgl. §§ 13 Abs. 2a
S. 1, 8 Abs. 3 S. 2 PBefG].

Nach dem Landesgesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr auf der StraBe
nehmen die Landkreise und kreisfreien Stadte die Aufgabentrdgerschaft als freie
Selbstverwaltungsaufgabe im Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit wahr (§ 5
Abs. 1 NVG).
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3 Barrierefreiheit im OPNV

Bei dem Begriff der ,Barrierefreiheit” wird im Verkehrsbereich in der AuBendarstellung
nicht selten ausschlieBlich auf die Nutzergruppe der Gehbehinderten und der Rollstuhl-
fahrer fokussiert. In der konsequenten Umsetzung von § 4 des Bundesgleichstellungsge-
setzes (BGG) vom umfasst die Forderung nach ,Barrierefreiheit im OPNV* grundsatzlich
alle Nutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat, darunter Hochbetagte, Gehodrlose,
Seh- und Greifbehinderte sowie Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeein-
trachtigungen. Fir diesen heterogenen Personenkreis ist in der Konsequenz die Mo6g-
lichkeit einer eigenstandigen, selbstbestimmten, unabhdngigen und sicheren Nutzung
des OPNV zu gewaéhrleisten. § 4 des BGG definiert Barrierefreiheit entsprechend:

«Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie
andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie flr behinderte Menschen in der
allgemein dblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich
ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.”

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Alterung der Gesellschaft, der damit einherge-
henden steigenden Anzahl Hochbetagter und fir Menschen mit funktionalen Ein-
schrankungen ist die Gewéhrleistung einer barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV-Sys-
tems von zunehmender Bedeutung im Kontext eines gesellschaftlichen Konsenses. Auf
das Erfordernis einer barrierefreien Gestaltung 6ffentlicher Raume weil3t § 8 Abs. 2 BGG
hin:

~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Pldatze und Stra-

Ben sowie éffentlich zugédngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel

im &ffentlichen Personenverkehr sind nach MalBgabe der einschldgigen

Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.”

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 21.03.1961 in seiner aktuellen, novellier-
ten Fassung vom 07.08.2013 sieht in § 8 Abs. 3 die Schaffung eines vollstandig barriere-
frei nutzbaren OPNV mit Beriicksichtigung der Belange der in ihrer Mobilitat oder sen-
sorisch eingeschrankten Menschen bis zum 1. Januar 2022 vor und verlangt die Wieder-
gabe dieses Ziels in allen Nahverkehrsplanen. Auch das rheinland-pfalzische Nahver-
kehrsgesetzt fordert in § 3 Abs. 7:

~Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaf-
fung von Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der Gestal-
tung der Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs sollen die Belange
von behinderten und alten Menschen [...] besonders berticksichtigt werden.
Soweit die in Satz 1 genannten Bereiche noch nicht barrierefrei gestaltet
sind, sollen sie schrittweise entsprechend den allgemein anerkannten Regeln
der Technik so weit wie méglich barrierefrei umgestaltet werden.”

Die entsprechenden Vorgaben des PBefG werden in einer Handreichung der Bundesar-
beitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande weiter préazisiert’. Dartber
hinaus enthalt eine Handreichung des rheinland-pfalzischen Ministeriums fir Soziales,
Arbeit, Gesundheit und Demographie Hinweise zur Berlcksichtigung von Aspekten zur
Barrierefreiheit in Nahverkehrsplanen®.

? Siehe Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (2014)
’ Siehe Ministeriums fur Soziales, Arbeit, Gesundheit und Demographie Rheinland-Pfalz (2013)
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Der Landkreis Ahrweiler verfolgt entsprechend den gesetzlichen Vorgaben in seinem
Verantwortungsbereich als Aufgabentrager fur den straBengebundenen OPNV die Ent-
wicklung und Gestaltung eines fir Mobilitatseingeschrankte vollstandig ,barrierefrei”
nutzbaren OPNV. Die Planung und Finanzierung von Um- und AusbaumaBnahmen der
Bahnhaltepunkte obliegt dem Land, jene der Bushaltestellen den Kommunen.

Eine Barrierefreiheit fir moglichst alle Benutzergruppen im konsequenten Verstandnis
des BGG und des PBefG mit dem Anspruch einer flachendeckenden Gewahrleistung im
Kreisgebiet ist nur langfristig und mit sehr hohem Investitionsaufwand zu erreichen.
Vor dem Hintergrund bereits erfolgter oder eingeleiteter lokaler Schwerpunktsetzun-
gen wird fur den Geltungszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans das Ziel der
Schaffung eines ,weitgehend barrierefreien OPNV*” im Kreisgebiet im Kontext mit der
oben formulierten langfristigen Zielsetzung definiert.

Unter ,weitgehend” wird hier verstanden, dass fir den GrofBteil der mobilitatseinge-
schrankten Nutzer weitreichend im Kreisgebiet die Barrierefreiheit in der Nutzbarkeit
des OPNV inklusive der Fahrgastinformationen gewéhrleistet wird. Dabei sind Haltestel-
len des straBengebundenen OPNV mit nachweisbarer oder anzunehmender Bedeutung
fur Personen mit Mobilitatseinschrankungen einzubeziehen, vor allem in Innenstadten,
an groBBen Einzelhandelsgeschaften sowie an Einrichtungen fir behinderte bzw. alte
Menschen. Aufgrund ihres héheren Fahrgastaufkommens sind Umsteigehaltestellen
und Haltestellen des Schienenverkehrs fur eine ,weitgehend” barrierefreie Nutzung
vorzusehen. Der Fokus liegt dabei auf Nutzer mit Rollstuhl, mit Geh- oder Sehbehinde-
rung (Blinde) und/oder mit Gehérlosigkeit bzw. Schwerhérigkeit. In Bereichen des stra-
Bengebundenen OPNV (Fahrzeuge und Haltestellen), in denen eine Barrierefreiheit
(noch) nicht gewahrleistet ist, sind Hilfestellungen durch das Fahrpersonal vorzusehen.
Hilfestellungen kénnen auch durch dritte Personen geleistet werden, um eine noch
nicht umgesetzte Barrierefreiheit zu kompensieren, sofern es sich nicht um fahrzeugge-
bundene Einstiegshilfen handelt, die nur vom Fahrpersonal bedient werden dirfen.

Flr die Erreichung der Zielsetzung ist vor dem Hintergrund der begrenzten Finanzmittel
in Abstimmung mit den Behindertenvertretern ein tragfdahiges Ausbau- und Moderni-
sierungsprogramm anzustreben, das drei Handlungsrichtungen beinhaltet, deren Maf3-
nahmen entlang einer Zeitschiene zu verteilen sind:

e Bei Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanlagen bzw. bei der Neuan-
schaffung von Fahrzeugen ist eine Barrierefreiheit im Sinne des Behindertengleich-
stellungsgesetzes bzw. entsprechend der einschlagigen Vorschriften zwingend vor-
zusehen.

e Bei Umbauten an Verkehrsanlagen und an Fahrzeugen ist die Gewahrleistung eines
stufenfreien Einstiegs und eines stufenfreien Zugangs zum Bahnsteig bzw. zur Halte-
stellenkante sowie weitgehend eine durchgangige Orientierungsmoglichkeit fur
Blinde bzw. Sehbehinderte und Gehdérlose umzusetzen.

e Bei bestehenden Verkehrsanlagen ist eine Verbesserung der Erreichbarkeit bzw. der
Nutzbarkeit des OPNV durch punktuelle, kostenglinstige MaBnahmen an der vor-
handenen Infrastruktur anzustreben, welche als zielfihrende Zwischenlésungen ggf.
auch provisorischen Charakter haben kénnen.

Wegeketten werden von ,Informationsketten” begleitet. Nutzungsrelevante Fahrgast-
informationen sind moéglichst sowohl in visueller als auch in akustischer oder taktiler
Form dem Benutzer darzureichen (sog. ,Zwei-Sinne-Prinzip”). Die Informationssysteme
sind vorzugsweise einheitlich zu gestalten, um eine hohe Wiedererkennbarkeit und
damit eine durchgangige, lickenlose Nutzbarkeit gewahrleisten zu kénnen. Im Allge-
meinen sind zusatzliche ,Barrieren” durch unterschiedliches Design der Leit- und Infor-
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mationssysteme zu vermeiden bzw. abzubauen. Visuelle, taktile und akustische Orien-
tierungshilfen sind somit auf Grundlage des bisher realisierten Standards systematisch
zur Schaffung , geschlossener Ketten” weiterzuentwickeln (Anspruch der Standardisie-
rung).

4 Mindeststandards fiir das OPNV-System

Im Folgenden werden Mindeststandards definiert, sei es im Sinne von zu erreichenden
MessgroBen fur quantifizierbare Merkmale oder als zu erfiillende Kriterien fur rein qua-
litative Aspekte. Die Festlegung dieser Mindeststandards erfolgt unter der Pramisse,
einen erstrebenswerten Zielzustand des OPNV-Systems im Landkreis Ahrweiler zu defi-
nieren. Ein Abgleich des hier dargestellten Soll-Zustandes mit dem aktuellen Ist-Zustand
im Rahmen einer Schwachstellenanalyse erméglicht die Identifizierung notwendiger
MaBnahmen.

4.1 Grundsatze der Netz- und Fahrplangestaltung zur Ge-
wadhrleistung der Mindestbedienungsstandards

Die planerisch-konzeptionellen Grundsatze fur die kinftige Netz- und Fahrplangestal-
tung orientieren sich an folgenden Vorgaben:

e Die Linienfihrungen und die Abfolge der dabei bedienten Haltestellen sollen fur
den Nutzer transparent gestaltet und im Prinzip Uber alle Fahrten einer Linie ein-
heitlich sein. Dies trifft in besonderem MaBe auf Hauptlinien des straBengebundenen
OPNV mit regelméiBigem Fahrtenangebot zu, das sich primar an die Bedirfnisse des
Jedermann-Verkehrs richtet. Ausnahmen kénnen daher bei Schulverkehrs- bzw. Schnell-
kursen bestehen oder bei Haltestellen zur Anwendung kommen, die zu Schwachlast-
zeiten als Bedarfs- bzw. Rufbushaltestellen dienen.

e Der Angebotsumfang im Sinne von Fahrzeugtypen, Platzkapazitaten, gesonderten
Linien usw. kann sich zwar am unterschiedlich hohen Fahrgastaufkommen an Schul-
und Ferientagen ausrichten, jedoch soll das GrundgerUst des Fahrtenangebotes fur
den Jedermann-Verkehr weitgehend unabhdngig davon gestaltet sein — ggf. durch
Umwandlung fest bedienter Busfahrten auf Bedarfsbedienung durch ALF oder Ruf-
bus — und nicht merklichen Angebotseinschrankungen unterliegen.

Bei der Systematisierung des Angebotes zur mittel- bis langfristigen Schaffung eines
verbundweiten Integralen Taktfahrplans (ITF) Gber die Linien des schienen- und straB3en-
gebundenen OPNV, sofern letztere fiur den Jedermann-Verkehr Relevanz haben, sind
folgende Grundsatze zu bericksichtigen:

e Das Fahrtenangebot soll im Zeitfenster der Mindestbedienung vertaktet sein, d. h.,
dass alle Ziige und Busse einer Linie und Richtung in regelmaBigen Zeitabstanden
verkehren (z. B. alle 30, 60 oder 120 Minuten).

e Bei einem Integralen Taktfahrplan (ITF) sind die im Takt fahrenden Linien verschie-
dener Richtungen an Netzknoten so miteinander verkntpft, dass diese dort zur sel-
ben Zeit eintreffen und abfahren sowie ,Rundumanschliisse” mit kurzen Ubergén-
gen ermdglichen.

e Die Fahrtenfolgen der einzelnen Linien sollen einer einheitlichen Taktfamilie an-
gehoren, um Anschlisse an Netzknoten zwischen Linien kompatibel herzustellen,
die nicht dieselbe zeitliche Fahrtenfolge aufweisen.
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Grundtakt eines jeden ITF-Systems ist der 60-Minuten-Takt, weshalb sich als Taktfa-
milie eine Fahrtenfolge im Abstand von 30, 60 und 120 Minuten anbietet, damit eine
gegenseitige und verbundweite Kompatibilitat der Anschlisse gewahrleistet ist.

Ankanfte und Abfahrten finden Uber den ganzen Tag (HVZ und NVZ) an jeder Halt-
stelle zur selben Taktminute statt. Dazu wird es notwendig sein, bei den konsequent
vertakteten Linien eventuell bestehende unterschiedliche Fahrzeitprofile fur HVZ,
NVZ oder fur Schul- und Ferienwerktage zu harmonisieren. Differenzierte Fahrzeit-
profile sind in der SVZ im Interesse klrzerer Reisezeiten fur die Fahrgaste zulassig,
auBerdem beim Einsatz von ALF oder Rufbus zu Zeiten und in Gebieten mit schwa-
chem Fahrgastaufkommen.

Die Linien werden an geeigneten Netzknoten miteinander verknlpft, wobei neben
der Fahrtenfolge gemalB der Taktfamilie zwischen den Knoten eine Fahrzeit herzu-
stellen ist, die so bemessen ist, dass sich dort sinnvolle, aber gesicherte Ubergangs-
zeiten zwischen den Linien ergeben.

Abbildung llI-1 zeigt das Grundprinzip eines Integralen Taktfahrplans bei einem Grund-
takt von 60-Minuten unter Einbeziehung sowohl des SPNV als auch des straBengebun-
denen OPNV. Bei Fahrtabstidnden zwischen den Knoten von 30 oder 60 Minuten erge-
ben sich systembedingt Knoten mit ,Rundumanschlissen” aus allen bzw. in alle Rich-
tungen. Liegen die Fahrzeiten zwischen den Knoten dagegen bei 15 oder 45 Minuten,
bieten die davon betroffenen Knoten bei einem 60-Minuten-Grundtakt lediglich Teilan-
schlUsse, vorzugsweise in Lastrichtung oder fiir besonders nachfragestarke Relationen.

Abbildung llI-1: Idealprinzip eines Integralen-Taktfahrplan-Systems

[Eigene Darstellung]
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Der Regionale Raumordnungsplan der Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald
(Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald 2006, S. 30) setzt bei den Grundziigen
eines Verkehrsnetzes hinsichtlich anzubietender Relationen auf dem hierarchischen Sys-
tem der zentralen Orte auf:

.Die Gestaltung der Verkehrsnetze soll die Versorgungsfunktionen der Zent-
ralen Orte fir den jeweiligen Versorgungsbereich und die Austauschfunktion
zwischen den Raumen und den Zentralen Orten der jeweiligen Zentralitats-
stufe beglnstigen und férdern.”

Die Vorgaben aus dem Regionalen Raumordnungsplan werden fur ein anzuwendendes
Anforderungsprofil im Landkreis Ahrweiler dahingehend aufgegriffen, dass Mindestbe-
dienungsstandards zwischen den zentralen Orten unterschiedlicher Hierarchiestufen
innerhalb deren Bereiche als erforderliche Bedienung aus Sicht der zentralértlichen
Gliederung festgelegt werden. Dadurch soll — unabhangig von der Lage physischer Ver-
kehrswege, von konkreten Verkehrsmitteln (Zug, Bus, ALF), deren Linienfihrungen und
-bezeichnungen — den Nutzern eine Bewegung im Raum zu den verschiedenen Wege-
zwecken des Jedermann-Verkehrs erméglicht werden, wobei der Fokus auf die Verbin-
dung zu dem jeweils héherrangigen zentralen Ort gelegt ist.

Auf eine gesonderte Vorgabe von Mindestanforderungen fir Verbindungen zwischen
Orten, bei denen eine Hierarchiestufe Gbersprungen wird — z. B. von einem nichtzentra-
len Stadt- bzw. Ortsteil zu einem Mittelzentrum oder von einem Grundzentrum zu ei-
nem Oberzentrum —, wird in diesem Verbindungsmodell verzichtet. Entweder bestehen
an Netzknoten im Sinne der Systematik des Integralen Taktfahrplans (ITF) Anschlussver-
bindungen zu den nachst héheren zentralen Orten, die die Mindestbedienungsstan-
dards des Vorlaufes nicht unterschreiten, oder Bahn- und Buslinien sind de facto durch-
gebunden. Insofern sind alle Verbindungen zu den zentralen Orten aller héheren Stu-
fen implizit im Mindestbedienungsmodell enthalten.

DartUber hinausreichende Bedienungen, z. B. mit héherer Fahrtenfolge, oder anderwei-
tig angebotene Verbindungen bleiben von den Mindestbedienungsstandards dieses
hierarchisch aufgebauten Verbindungsmodells unberlhrt. Sofern eine hohe Fahrgast-
nachfrage auf bereits existierenden OPNV-Verbindungen zwischen zentralen Orten un-
terschiedlicher Stufe besteht, ist dadurch ein Fahrtenangebot, das Uber die Mindestvor-
gaben hinausreicht, jederzeit gerechtfertigt.

Fir eine Mindestbedienung — unabhangig ob mit Zug, Bus oder ALF - genieen im vor-
liegenden Anforderungsprofil Verbindungen innerhalb der jeweils zugeordneten zent-
ralértlichen Bereiche mal3gebende Prioritat und zwar

e vom Stadt-/Ortsteil oder der verbandsangehérigen Gemeinde ohne zentral6rtliche
Funktionen mit mehr als 200 Einwohnern zum zugehdérigen Grund- bzw. Verbands-
gemeindezentrum und zuruck,

e vom Grundzentrum zum zugehdrigen Mittelzentrum und zurtck,
e vom Mittelzentrum zum zugehérigen Oberzentrum und zurick.

An die Verbindungen zwischen zentralen Orten gleicher Hierarchiestufen werden im
vorliegenden Verbindungsmodell ausdriicklich keine gesonderten Anforderungen ge-
stellt, weil diese sich oftmals per se aufgrund des tatsachlich vorhandenen OPNV-Netzes
ergeben.
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4.2 Verbindungsmodell zwischen zentralen Orten unter-
schiedlicher Hierarchiestufen

Abbildung IlI-2: Schematisches Verbindungsmodell zwischen zentralen Orten
[Eigene Darstellung]

Das in Abbildung lll-2 gezeigte schematische Verbindungsmodell basiert auf der Zuord-
nung der Siedlungsbereiche als zentrale Orte unterschiedlicher Hierarchiestufen, also als
Stadt-/Ortsteile bzw. verbandsangehérige Gemeinden ohne zentral6rtliche Funktionen
(NZ), als Grundzentren (GZ), Mittelzentren (MZ) oder Oberzentren (OZ). Jeder dieser
Orte ist einem Grund-, Mittel- und Oberbereich zugeordnet.

Far eine Mindestbedienung — unabhangig ob mit Zug, Bus oder ALF - genieBen im vor-
liegenden Anforderungsprofil Verbindungen innerhalb der jeweils zugeordneten zent-
raloértlichen Bereiche maBBgebende Prioritat (schwarz durchgezogene Pfeile) und zwar

e vom Stadt-/Ortsteil bzw. verbandsangehérige Gemeinde ohne zentralértliche Funk-
tionen mit mehr als 200 Einwohnern (NZ) zum zugehérigen Grund- bzw. Verbands-
gemeindezentrum (Stadt-/Ortsteil bzw. Gemeinde mit grundzentralen Funktionen;
GZ) und zurlck,

e vom Grundzentrum (GZ) zum zugehdrigen Mittelzentrum (MZ) und zuruck,
e vom Mittelzentrum (MZ) zum zugehdérigen Oberzentrum (OZ) und zurtck.

Sofern es eine von diesem System abweichende OPNV-Verbindung bereits gibt oder an-
derweitig sinnvoll ist, z. B. aufgrund des Verlaufs von Verkehrsinfrastrukturen, der to-
pographischen Lage einzelner Orte oder der verkehrsanziehenden Wirkung wie Ar-
beitsplatzschwerpunkte und Versorgungsmoglichkeiten in anderen zentralen Orten,
kénnen Verbindungen auch dann den Mindestanforderungen geniigen, wenn ersatz-
weise entweder
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e zu einem hoherrangigen zentralen Ort der Ubernachsten Hierarchiestufe innerhalb
des zugeordneten zentral6rtlichen Bereichs (rot gestrichelte Pfeile in Abbildung Il1-2)
oder

e zu einem hoéherrangigen zentralen Ort nachster oder Ubernachster Stufe in einem
benachbarten zentralértlichen Bereich (blau gestrichelte Pfeile in Abbildung Il1-2)

ausgewichen wird und die Verbindungen dorthin die Mindestanforderungen besser er-
fallen.

An die Verbindungen zwischen zentralen Orten gleicher Hierarchiestufen (grau durch-
gezogene Pfeile in Abbildung IlI-2) werden im vorliegenden Verbindungsmodell aus-
dricklich keine gesonderten Anforderungen gestellt, weil diese sich oftmals per se auf-
grund des tatséchlich vorhandenen OPNV-Netzes ergeben.

4.3 Netzebenen, Verkehrsmittel und Angebotstypen

Netz- Grundprodukt Angebots-

ebene (Angebotstyp) form Merkmale
1a Regionalexpress Zug schneller, teils Gberregionaler SPNV
mit wenigen Halten
1b Regionalbahn Zug (Uber-)regionaler SPNV i. d. R. mit
Halt an allen Unterwegsstationen
2a Hauptlinie/Taktlinie Bus tagliche Bedienung (Mo-So), Takt-
"Regionallinie” verkehr, Angebotsorientierung
2b Hauptlinie/Taktlinie
"Stadt-Umland-Linie"
2c Hauptlinie/Taktlinie
"Stadtverkehrslinie"
3a Erganzungslinie Bus, Mo-Fr/Sa, bedarfsorientiertes
1. Ordnung ALF, Rufbus | Grundangebot bei geringerer Nach-
frage
3b Erganzungslinie Bus, ALF, Mo-Fr, reiner Bedarfsverkehr
2. Ordnung Rufbus
3c Ortsverkehrslinie Bus, ALF, ErschlieBung Kernstadt/Kernort,
Rufbus Anbindung Stadt-/ Ortsteile, Anbin-
dung Kernstadt/Kernort an SPNV-
Halte
4 Freizeit-/Nachtlinie Bus saisonales Angebot zu touristischen
Gebieten (Fahrradbeférderung) oder
Nachtverkehr
5 Anrufdienst AST, Rufbus | flachenhaftes (nicht an einen Li-

nienweg gebundenes) Angebot

Tabelle IlI-1: Hierarchisches Produktkonzept im Landkreis Ahrweiler

[Eigene Zusammenstellung]
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Die Netzebenen, Verkehrsmittel und Angebotstypen stellen das Bindeglied zwischen
den Mindeststandards fur die Verkehrsbedienung und der Angebotskonzeption dar, in
der jeder Linie im Wirkungsbereich des Aufgabentragers Funktionen und Angebots-
standards im Einzelnen zugeordnet werden. Die in Tabelle llI-1 aufgegriffenen Aspekte
zu Netzebenen, Verkehrsmitteln, Angebotstypen usw. haben Ubergeordneten Charak-
ter und sind deswegen im Anforderungsprofil der Angebotskonzeption vorangestellt.

Das Verkehrsangebot im Landkreis Ahrweiler wird in funf hierarchische Netzebenen
eingeteilt, denen Verkehrsmittel und Angebotstypen zugeordnet sind.

Den Verkehrsmitteln und Angebotstypen werden in Tabelle IlI-1 verkehrliche Funktio-
nen (Verbindung, ErschlieBung) und hervorzuhebende Angebotsmerkmale zugeschrie-
ben. Einige Angebotstypen des straBengebundenen OPNV, wie zum Beispiel das ALF,
sind fir mehrere Netzebenen geeignet (3 bis 5). Tabelle IlI-1 stellt eine Auswahl maogli-
cher Angebotstypen dar, denn zuklnftig sind weitere Formen oder Mixe denkbar und
je nach Situationsbezug kombinierbar.

Fir den Landkreis Ahrweiler als Aufgabentrager fir den lokalen straBengebundenen
OPNV entfalten die Anforderungen an die Netzebenen 2 bis 5 unmittelbare Wirkung,
die in der Angebotskonzeption Berlcksichtigung finden.

4.4 Mindestbedienstandards

4.4.1 ErschlieBungsqualitat

Die punktbezogene ErschlieBung des Raumes mit Zugangsstellen ist Grundlage fur die
darlUber abzuwickelnden Verbindungen. Die ErschlieBungsqualitdt im OPNV setzt sich
zusammen aus

e ErschlieBungswirkung von Haltestellen (auf Basis differenzierter Haltestellenein-
zugsbereiche),

e ErschlieBungsgrad (erschlossene Einwohner in Bezug zur Gesamteinwohnerzahl des
jeweiligen Betrachtungsraumes).

Ein Haltestelleneinzugsbereich (ErschlieBungswirkung) wird aus Grinden der Einheit-
lichkeit und Nachvollziehbarkeit als Luftlinienradius um eine Bahnstation oder eine Hal-
testelle gezogen. Je nach topographischen Voraussetzungen und in Abhangigkeit der
Wege- und StraBenfihrungen kann sich die tatsachliche Entfernung gegeniber der
Luftlinie um einen Umwegfaktor erhéhen. Dabei sind naturliche und klnstliche Barrie-
ren eingrenzend zu berucksichtigen (Bahnstrecken, FernstraBen, Gewasser, fehlende
Querungsmoglichkeiten usw.), die in Einzelfallen einen deutlich langeren Umweg er-
zwingen.

Der definierte Mindeststandard ,ErschlieBungsgrad” gibt an, wie hoch der Anteil der
gesamten Bevolkerung eines Ortes mindestens sein soll, die innerhalb eines angegebe-
nen Luftlinienradius um eine Zugangsstelle zum OPNV-System wohnen muss, damit ein
in sich baulich abgegrenztes Siedlungsgebiet als ,raumlich erschlossen” gilt. Dies trifft
analog fir die dort vorhandenen Arbeitsplatze und die Verkaufsflachen im Einzelhan-
del zu.

Zu berUcksichtigen ist auch die Bedienhaufigkeit der Haltestellen: Von nicht regelmaBig
bedienten Haltestellen, die beispielsweise ausschlieBlich im Ausbildungsverkehr ange-
fahren werden, kann keine ErschlieBungswirkung fir den Jedermannverkehr ausgehen.

Tabelle 1lI-2 zeigt die angestrebte ErschlieBungsqualitat in den verschiedenen Zentrali-
tatsstufen.
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Zentralitatsstufe . S um Z_ugangss:telle mit
Mindest- regelmaBiger Bedienung
des Stadt- bzw. .
. erschlieBungsgrad ;
Ortsteils SPNV straBengeb. 6PNV
Mz 1.000 600
70 % m m
GZ, Nz 1.250 m 600 m
Mz = Mittelzentrum
GZ = Grundzentrum
Nz = nicht-zentrale(r) Stadt-/Ortsteil oder Ortsgemeinde

Tabelle I1I-2: Anforderungen an die OPNV-ErschlieBung im Landkreis Ahrweiler.
[Eigene Zusammenstellung; in Anlehnung an VDV 2001, S. 10 ff.; FGSV 2010, S. 8.]

4.4.2 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat setzt eine punktuelle ErschlieBung des Raumes voraus und be-
steht aus den vier Komponenten

e Bedienungszeitraume,

e Anzahl Abfahrten pro Stunde bzw. Taktfolgen,
e maximale Umsteigehaufigkeiten und

e maximale Fahrzeiten.

Die hier betrachteten Verbindungsqualitaten zwischen Orten unterschiedlicher Zentrali-
tatsstufen sind im Allgemeinen zwar unabhdngig von einzelnen Verkehrsmitteln des
OPNV-Systems (Zug, Bus, ALF) oder von den konkreten Linien zu sehen, auf denen diese
Verkehrsmittel verkehren. Die Vorgaben zu Verbindungsqualitdten wirken sich aber di-
rekt auf das im Rahmen des Nahverkehrsplans zu entwerfende Verkehrsangebot der
lokalen OPNV-Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler aus.

Abbildung IlI-3 enthalt Mindestbedienzeitraume und Mindesttaktfolgen fur die Relati-
onen zwischen den Orten unterschiedlicher Zentralitatsstufen im Landkreis Ahrweiler.
Da es sich um eine Vorgabe fir den Jedermann-Verkehr handelt, wird nicht zusatzlich
zwischen Schul- und Ferienwerktagen differenziert.

Bedienungszeitrdaume

Die Bedienungszeitraume sind nach Wochentagen unterteilt (Mo-Fr, Sa, So/F). Deren
Langen sind so angegeben, dass sich der Betriebsbeginn auf die erste Ankunft am zent-
ralen Ort hoherer Stufe und das Betriebsende auf die letzte Abfahrt vom zentralen Ort
hoherer Stufe bezieht. Beispielsweise soll an Werktagen (Mo-Fr) die erste Ankunft an
einem Mittelzentrum - von einem Grundzentrum aus kommend — um 5 Uhr morgens
liegen, wobei ggf. eine Abweichung von +/- 30 Minuten je nach Lage im Raum zu be-
achten ist. Die letzte Abfahrt zurliick in das Grundzentrum ist um 22 Uhr vorzusehen,
wobei auch hier Abweichungen von +/- 30 Minuten vorkommen kénnen.

Anzahl Abfahrten pro Stunde bzw. Taktfolgen

Der farbige Balken in Abbildung 1lI-3 gibt die Mindestanzahl Fahrten pro Stunde bzw.
den Grundtakt an, der fir die Verbindungen anzubieten ist. Fir die OPNV-Verbin-
dungen zwischen zentralen Orten innerhalb des Landkreises Ahrweiler ist an allen Wo-
chentagen ein Grundgerist im 120-Minuten-Takt bzw. mindestens eine Abfahrt alle
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zwei Stunden anzustreben. Auf Relationen zu Oberzentren sind davon abweichende,
dichtere Taktfolgen anzustreben.

[Relation | [zeitraum (von Min .00 bis Min .59 | [ max. umstieg | [ max. Fahrzeit |
el |[a]5][e]7][8]9[10[11]12]13]14]15[16[17][18][19]20]21][22]23] 0| | | [ |
£ | [Nz<>Gz | [ 1 | [ 30 |

[-]

S ([Gz<>Mz ] [ 1 | [ 45 |
|| [Mz<>0z ] [ 1 | [ 45 |
1 |[a]5[e]7[8]9]10[11]12]13]14]15[16[17][18]19]20]21[22]23] 0| | | [ |

o |NZ<>Gz ] | 1 | [ 30 |

n

[6Gz<>mz ] [ 1 | [ 45 |
|| [Mz<>0z ] [ 1 | [ 45 |
1 |[[4]5]6]7[8]9]10[11]12]13]14][15]16][17[18][19]20[21[22[23] 0 | | | [ |

o [Nz<>Gz ] [ 1 | [ 30 |

w

[6Gz<>mz ] [ 1 | [ 45 |
| |[Mz<>0z ] | 1 | | 45 |

Legende
Spalte Relation: Abkulrzungen:

NZ Stadt-/Ortsteil (Uber 200 Einwohner) ohne zentralértliche Funktion in einer Stadt/Gemeinde
GZ Grundzentrum (Kernstadt/Kernort/Stadt-/Ortsteil mit grundzentraler Funktion)

MZ Mittelzentrum (Kernstadtbereich mit mittelzentraler Funktion)

0OZ Oberzentrum (Innenstadtbereich mit oberzentraler Funktion)

Spalte Zeitraum: Angabe Bedienungszeitraum sowie Anzahl Fahrten je Stunde: [2] 1 ]os5]

[bei einer anzustrebenden Vertaktung: Grundtakt in Minuten)

Abweichungen von +/- 30 Minuten moglich
Spalte Umstieg: Angabe der maximal zuldssigen Umstiege innerhalb einer Relation

Bei einer Reisekette Uber den zentralen Ort hinaus sind die maximal zulassigen Umsteige je Relation zu addieren
Spalte Fahrzeit: Angabe der maximal zulassigen Fahrzeit innerhalb einer Relation

(vereinzelte Abweichungen nach oben aus geographischen Griinden zulassig)

Abbildung llI-3: Mindestanforderungen an die Bedienungsqualitdten im Landkreis Ahrweiler

[Eigene Darstellung]

Umsteigevorgange

Die maximalen Umsteigevorgange zwischen zentralen Orten benachbarter Stufe liegen
bei jeweils einem Umstieg. Bei einer Fahrt von einem Stadt- oder Ortsteil bzw. einer
verbandsangehoérigen Gemeinde ohne zentralértliche Funktion zu einem Oberzentrum
kénnten sich die Umsteigevorgange rein rechnerisch auf funf aufsummieren. Dies wird
aber auf dem Gebiet des Landkreises Ahrweiler nur auf einen vernachlassigbaren Bruch-
teil aller méglichen Verbindungen im Zulauf auf ein Oberzentrum zutreffen, da Linien
teilweise durchgebunden sind und somit Umsteigevorgange entfallen.

Fahrzeiten

Ebenso wird die Obergrenze fur die Verbindung von einem nicht-zentralen Stadt- oder
Ortsteil zu einem Oberzentrum von insgesamt zwei Stunden nur selten erreicht bzw.
Uberschritten.
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4.5 Mindeststandards fiir die Haltestellen

Die Haltestellen des straBengebundenen OPNV sind als Zugangsstellen und Umsteige-
punkte essenzielle Netzelemente mit hoher Systemwirkung. Dort warten und informie-
ren sich Fahrgaste. Sie sind , Visitenkarten” des OPNV. Alle Empfehlungen und Vorga-
ben im Nahverkehrsplan zu den Haltestellen sind unter der MaBgabe zu sehen, dass sich
diese Infrastrukturen und ihre Ausstattung im Eigentum und in der Planungshoheit der
Stadte und Gemeinden oder der Verkehrsunternehmen befinden.

Haltestellen sind so anzulegen, dass

e sie hinsichtlich Erreichbarkeit und Aufenthalt verkehrssicher sind (gegentber Gefah-
ren durch den Stra3enverkehr),

e sich Fahrgaste bei Zugang und Aufenthalt objektiv und subjektiv sicher fuhlen (sozi-
ale Sicherheit),

e keine Konfliktsituationen zwischen ein- und aussteigenden Fahrgasten entstehen,
e Belange mobilitatseingeschrankter Personen berlcksichtigt bzw. eingehalten werden,
e sie lage- und verkehrsgunstig zu Quell- und Zielorten liegen,

e sie sich baulich in das Stadt- bzw. Ortsbild integrieren, dennoch aus Grinden der
Verkehrssicherheit zwar auffallig, aber dennoch dezent gestaltet sind.

Die Haltestellen im Landkreis Ahrweiler sollen an jeder Abfahrtsstelle Gber eine Aus-
hangmaoglichkeit eines Fahrplans fur jede Linie und ein Haltestellenzeichen nach StVO
(Zeichen 224) verfigen. Am Mast des Haltestellenzeichens soll des Weiteren ein Halte-
stellenschild im Design des VRM vorhanden sein, welches den aktuellen verbundweiten
Vorgaben entspricht, um durch eine Standardisierung die Kundenorientierung zu ver-
bessern. Die derzeitigen Vorgaben zu den Haltestellenschildern im VRM-Gebiet sind
zusammen mit einer Musterabbildung in Anlage IlI-1 dargestellt.

4.6 Mindeststandards fiir Fahrzeuge

Far das Verbundverstandnis sind Mindestkriterien an die Qualitat der Fahrzeuge im
straBengebundenen OPNV zu erfillen, die auf regionalen und lokalen Linien im Ver-
bundgebiet zum Einsatz kommen. Der Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) hat Min-
deststandards an den Fahrzeugpark definiert (siehe Anlage 1lI-2). Diese Anforderungen
sind Grundlage des Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Ahrweiler. Die Mindestanfor-
derungen werden differenziert nach Standard- und Verstarkerfahrzeugen angegeben.
Bei den Abgasnormen der Dieselmotoren gelten die zum Zeitpunkt der Erstzulassung
aktuellen EU-weiten Bestimmungen, wobei héherwertige, von der Fahrzeugindustrie
angebotene Standards ebenso zur Anwendung kommen kdénnen. Fahrzeuge mit alter-
nativen Antrieben, z. B. durch Stromspeicher, Gas oder Wasserstoff, oder mit Hybridan-
trieben senken den Verbrauch an erdélbasierten Kraftstoffen und tragen zu einer Re-
duktion des CO,-AusstoBes im Verkehrssektor bei.

Unabhangig der im Anforderungsprofil aufgestellten Mindestanforderungen sind die
gesetzlichen Bestimmungen der StVO, der StVZO und der BOKraft einzuhalten. Dem
Aufgabentrager steht es im Rahmen einer Ausschreibung frei, Fahrzeuge zu fordern,
die hoherwertige Ausstattungen aufweisen oder hdhere Umweltstandards erfillen. Die-
se Aussage gilt analog fir die Verkehrsunternehmen, die Fahrzeuge mit héherwertiger
Ausstattung oder mit hoheren Umweltstandards einsetzen kénnen.
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4.7 Mindestanforderungen an die Verkehrsdurchfiihrung

Bezlglich Qualitatssicherung, Leistungsdurchfiihrung und Anforderungen an das Fahr-
personal stellt der Landkreis Ahrweiler eine Reihe von Kriterien fir den straBengebun-
denen OPNV auf, die im Kundeninteresse als Mindestanforderungen zu betrachten sind.
Dabei ist sicherzustellen, dass die einheitlichen Mindestqualitatskriterien auch bei un-
terschiedlichen Konstellationen zur Anwendung kommen, also

e bei ,eigenwirtschaftlichen” Verkehrsleistungen Ublicherweise als Auflage an den
Bestand einer Konzession geknlpft ist, etwa wie die Verpflichtung zur Einhaltung
des Verbundtarifs,

e im Zuge des Ausschreibungswettbewerbs Eingang in die Vertrage zwischen Besteller
(Aufgabentrager) und Ersteller (Verkehrsunternehmen) finden oder

e im Falle von Direktvergaben als Auflage dienen.

4.7.1 Zustand der eingesetzten Fahrzeuge

Alle im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge haben in einem technisch und betrieblich
einwandfreien sowie sauberen Zustand zu sein, dartber hinaus auBerlich und im Inne-
ren gepflegt in Erscheinung zu treten. Vor dem morgendlichen Betriebsbeginn ist diese
Anforderung unabdingbar. Sichtliche, die Nutzung beeintrachtigende und schwerwie-
gende Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes sind wahrend der Einsatzzeiten
tagslber bei der nachstmoéglichen Gelegenheit zu entfernen (z. B. an Endhaltestellen).
Ist dies nicht moglich, muss das Fahrzeug unverziiglich ausgesetzt bzw. aus dem Umlauf
herausgenommen und mit einem anderen, sauberen Fahrzeug getauscht werden. Auf-
fallige und mutwillig herbeigefiihrte Vandalismusschaden wie zerschlissene Sitze sind
zu beheben, andere beschadigte oder funktionsuntiichtige Inneneinrichtungsgegen-
stande sind dabei ebenfalls instand zu setzen. Ein Austausch des Fahrzeugs im laufen-
den Betrieb wird dann als notwendig erachtet, wenn eine erkennbare Anzahl der Sitze
oder andere fahrgastrelevante Fahrzeugeinrichtungen Beschadigungen aufweisen, die
das MaB des Ertraglichen Uberschreiten. Einzelheiten ergeben sich aus den Verkehrs-
bzw. Dienstleistungsvertragen zwischen Leistungsbesteller und Verkehrsunternehmen.

In den Fahrzeugen ist ein der Jahreszeit angemessenes Raumklima durch Einschalten
von Klimaanlage, Laftungs- oder Heizsystem durch das Fahrpersonal sicherzustellen. Der
Aufenthalt der Fahrgaste ist in Anbetracht der vorherrschenden Witterung angenehm
zu gestalten. Fahrgastrelevante Ausstattungsmerkmale, wie Haltestellenanzeige, Knee-
ling, Rampe, Videoanlage u. a., missen zum Betriebsbeginn einsatzbereit sein. Schaden
an diesen sind unverzlglich und nachhaltig zu beheben. Im Interesse einer kunden- und
qualitatsorientierten Dienstleistungserbringung sollten die Mangel daher spatestens
nach 48 Stunden behoben sein.

4.7.2 Punktlichkeit, Verspatungs- und Stoérfallmanagement
Die Punktlichkeit im laufenden Betrieb wird wie folgt definiert:
e Als genau plnktliche Abfahrtszeit gilt verbindlich die angegebe Fahrplanminute.

e Verfrhungen sind nicht zulassig.

 Die Toleranzzeit einer ,punktlichen Abfahrt” betragt beim Stadtbus o. &. Verkehren
drei Minuten, beim Regionalbus bzw. bei Uberlandfahrten finf Minuten.

Bei einer unvorhergesehenen Stérung des Betriebsablaufs unabhdngig von der Ursache
hat das Fahrpersonal unverzlglich die Betriebsleitstelle zu unterrichten. Daraufhin ha-
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ben die Verkehrsunternehmen entweder einen eingeschrankten (Regel-)Betrieb oder
einen Notbetrieb herzustellen und so lange aufrechtzuerhalten, bis der Regelbetrieb
wieder in vollem Umfang gefahren werden kann. Eine Ersatzbeférderung der Fahrgaste
muss innerhalb einer angemessen Zeit gewahrleistet sein, die sich an dem Bedienungs-
gebiet (Stadt, Land) und an der Taktfolge der von der Stérung betroffenen Linie orien-
tiert.

Die Fahrgaste sind durch das Fahrpersonal und mit Hilfe der Leitstelle Gber eine Stérung
in Kenntnis zu setzen. Dazu gehort auch die Mitteilung Gber Abweichungen, Ausfalle,
ErsatzmaBnahmen und alternativen Fahrmoglichkeiten. Ist eine Buslinie in ein dynami-
sches Fahrgastinformationssystem (DFI) eingebunden, sind die gedanderten Betriebszu-
stande Uber die an das DFI-System angeschlossenen Ausgabemedien kund zu tun.

4.7.3 Mindestanforderungen an das Fahrpersonal

Auf dem Gebiet des Landkreises Ahrweiler darf im Linienbusverkehr nur entsprechend
ausgebildetes und qualifiziertes Fahrpersonal zum Einsatz gelangen, das der ordnungs-
gemafBen Erfillung seiner anspruchsvollen Aufgabenfelder in einem zeitgemaBen und
kundenorientierten OPNV gewachsen ist. Die Verkehrsunternehmen haben diese grund-
legende Vorgabe bei Auswahl und Einsatz sicherzustellen und innerbetrieblich zu
Uberwachen. GemaB § 1 Abs. 1 des rheinland-pfalzischen Landestariftreuegesetzes
(LTTG) durfen nur solche Verkehrsunternehmen beauftragt werden, welche sich zur
Einhaltung eines mit einer tariffahigen Gewerkschaft abgeschlossenen Tarifvertrages
verpflichten und dem Fahrpersonal mindestens die in diesem Tarifvertrag festgesetzten
Gehalter zahlen. Diese Forderungen gelten analog fur den abgestimmten Einsatz von
Subunternehmern, sofern diese regelmaBig einen Teil der Fahrleistung des Konzessio-
nars erbringen. Im Einzelnen sind folgende Kriterien gegentiber dem Aufgabentrager
(bzw. Besteller) nachweislich zu erfullen:

e Das Fahrpersonal muss Uber hinreichende Ortskenntnisse verfigen, sich im VRM-
Tarif (bzw. bei Bedarf in den Tarifen der Nachbarverbinde und -aufgabentrager, so-
fern diese in Randgebieten des VRM-Gebietes zur Anwendung kommen), im Fahr-
plangefiige der Linien, beim Liniennetz und bei Anschlussbeziehungen eines Ver-
kehrsgebietes auskennen. Das Fahrpersonal muss auBBerdem in der Lage sein, dem
Fahrgast einen richtigen Fahrschein auszustellen und sachlich korrekte, kundenori-
entierte Auskinfte zum Tarif und zur nachgefragten Verbindung zu erteilen. Hierfir
sind angemessene Kenntnisse der deutschen Sprache und Schrift notwendig.

e Die Mitarbeiter der Verkehrsunternehmen inklusive des Fahrpersonals sind durch re-
gelmaBige Schulungen und Fortbildungen entsprechend ihren Einsatzfeldern auf ei-
nem aktuellen fachlichen Kenntnisstand zu halten. Dies betrifft betriebliche, kun-
denbezogene, sicherheitsrelevante, tarifliche sowie technische Themenfelder. Zu-
sammen mit dem Fahrpersonal sind in regelmaBigen Abstanden Trainings im Um-
gang mit Konflikt- und Stresssituationen abzuhalten. Dies betrifft ebenso den ange-
brachten Umgang mit Kindern und Jugendlichen im schulbezogenen Linienverkehr
oder mit (minderjahrigen) Fahrgasten im abendlichen Freizeitverkehr.

e Das eingesetzte Fahrpersonal muss ein gepflegtes Erscheinungsbild abgeben und die
Bestimmungen zum Nichtraucherschutz im Fahrzeug auch wahrend der Pausen ein-
halten. Das Personal hat insoweit Unternehmensbekleidung zu tragen, sofern beim
Verkehrsunternehmen solche im Allgemeinen getragen wird. Fir einen Mitarbeiter
im Kundenkontakt ist mindestens eine angemessene Bekleidung zu gewahrleisten.

e Das Fahrpersonal hat sich gegenlber den Fahrgasten kundenfreundlich und hilfsbe-
reit zu zeigen. Fahrgasten mit offensichtlichen Mobilitatseinschrankungen ist, sofern
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die betriebliche Lage es zulasst, bei Ein- und Ausstieg Hilfe durch das Fahrpersonal
anzubieten. Das Fahrpersonal hat Rollstuhlfahrer bei Ein- und Ausfahrt in bzw. aus
dem Bus durch Ausklappen oder Ausfahren der Rampe aktiv zu unterstitzen. Die
Kneeling-Technik ist daher einzusetzen, sofern Ein- oder Aussteigevorgange von er-
kennbar mobilitatseingeschrankten Fahrgasten an nicht niederflurgerechten Halte-
stellen zu erwarten sind.

e Uber kurzfristig eingetretene Anderungen im Betriebsablauf — z. B. bei Anschliissen,
Haltestellen, Linienweg, Verspatungen - hat das Fahrpersonal die Fahrgaste recht-
zeitig und ausfuhrlich zu informieren sowie einen aktuellen Lagestand bei der Be-
triebsleitung einzuholen.

e Das Fahrpersonal hat offensichtliche Belastigungen von Fahrgasten durch andere
Fahrgaste entgegenzuwirken, z. B. durch Aufforderung zum Aussteigen aus dem
Fahrzeug, durch Benachrichtigung der Betriebsleitung oder durch Verstandigung der
Polizei.

4.7.4 Einrichtung einer Betriebsleitstelle

Alle auf dem Gebiet des Landkreises Ahrweiler konzessionierten Verkehrsunternehmen
haben eine Betriebsleitstelle zu unterhalten, die das Bindeglied zwischen Fahrbetrieb
und der Disposition darstellt. Diese ist zu den Betriebszeiten der jeweiligen Linien des
Verkehrsunternehmens fir alle Angelegenheiten rund um Betriebssteuerung, Betriebs-
Uberwachung, Anschlusssicherung sowie fiur kurzfristige Personal- und Fahrzeugdisposi-
tion zustandig. Die Betriebsleitstelle ist mit einem Disponenten mit ausreichenden Ent-
scheidungskompetenzen zur Sicherung eines stérungsarmen Betriebes zu besetzen, der
in seiner Arbeit durch ein dem Betriebsgeschehen angemessenes System unterstitzt
wird (z. B. durch ein Rechnergestitztes Betriebsleitsystem). Mehrere Unternehmen kén-
nen eine gemeinsame Betriebsleitstelle einrichten. Ein Mitarbeiter des Verkehrsunter-
nehmens mit Betriebsleiterbefugnissen muss jeden Punkt des Bedienungsgebietes ,sei-
ner” Linien innerhalb einer Stunde erreichen kénnen.

Es muss eine llckenlose und stérungsfreie Kommunikation zu allen eingesetzten Fahr-
zeugen des Verkehrsunternehmens im Bedienungsgebiet sichergestellt sein, sofern dies
nicht durch duBere Umstande wie topographische Gegebenheiten oder Licken in der
Abdeckung der Mobilfunknetze abschnittsweise behindert wird. AuBerdem muss es
eine Kommunikation mit den Betriebsleitstellen anderer im Bedienungsgebiet tatiger
Verkehrsunternehmen geben, damit unternehmenstbergreifende Anschlisse im Ver-
spatungsfall abgesichert werden. Eine entsprechende Kommunikationsméglichkeit eben-
falls mit den Transportleitungen der Eisenbahnverkehrsunternehmen ist fir die beidsei-
tige Anschlusssicherung zwischen SPNV und straBengebundenem OPNV wiinschenswert.
Die Betriebsleitstelle hat innerhalb einer angemessenen Reaktionszeit kundenbezogene
Angelegenheiten zu kldren, die mit dem Fahrbetrieb in Verbindung stehen.

Wahrend der Schwachlastzeiten oder wahrend der Betriebszeiten von Spatverkehren, in
denen nur einzelne Fahrzeuge im Einsatz sind, kann auf eine durchgehende 6rtliche
Besetzung der Betriebsleitstelle verzichtet werden, sofern stattdessen ein reaktionsfahi-
ges Bereitschaftssystem vorhanden ist, bei dem beispielsweise ein mit betrieblicher bzw.
dispositiver Handlungskompetenz ausgestatteter Mitarbeiter jederzeit per Mobilfunk o.
a. von den Busfahrern erreicht werden kann.

4.7.5 Platzkapazitaten

Im straBengebundenen OPNV im landlichen Raum kommt es auBerhalb der morgendli-
chen Hauptverkehrszeit erfahrungsgemafB nur vereinzelt zu hohen Besatzzahlen. Den-
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noch kénnen zu gewissen Zeiten auf entsprechenden Buslinien durch Uberlagerungen
von Fahrgastaufkommen im Jedermann-Verkehr und im Ausbildungsverkehr Beset-
zungsgrade auftreten, die oberhalb einer Grenze liegen, die aus Fahrgastsicht fr eine
langere Verweildauer aufgrund der Fahreigenschaften eines Busses als nicht mehr zu-
mutbar einzustufen ist. Dies ist dann der Fall, wenn bei einer Busfahrt regelmaBig

e neben allen Sitzplatzen zusatzlich
e Uber 70 % der fahrzeugseitig zugelassenen Stehplatze
belegt sind.

Hinsichtlich der Qualitat der Betriebsdurchfihrung im Busverkehr ist in diesem Zusam-
menhang zu beachten, dass die Hochstgeschwindigkeit auBerhalb geschlossener Ort-
schaften auf 60 km/h begrenzt ist, wenn Fahrgaste keinen Sitzplatz einnehmen kénnen
[vgl. § 3 Abs. 3 Ziffer 2b StVO]. Die Vorteile einer Fihrung Gber Autobahnen oder auto-
bahnahnlicher StraBen kénnen somit nur generiert werden, wenn eine Sitzplatzgaran-
tie gewahrleistet werden kann.

Bei GroBveranstaltungen und zu Sondersituationen (z. B. extreme Witterung) gelten die
definierten QualitatsmaBstabe ausnahmsweise nicht.

4.8 Kriterien der Anbindung von Einrichtungen und Gebie-
ten mit hohem punktuellen Zielverkehrsaufkommen

Im Landkreis Ahrweiler befinden sich Einrichtungen und Nutzungsgebiete mit hohem
Zielverkehrsaufkommen, fur die aufgrund ihrer Bedeutung und Lage zu Innenstadten,
Siedlungsgebieten und Verkehrswegen besondere Bedienungs- und ErschlieBungsstan-
dards formuliert werden kénnen. Diese kdbnnen dadurch erforderlich werden, weil die
Ziele entweder aufgrund ihrer Lage an Stadt- bzw. Ortsrandern oder abseits von Sied-
lungsgebieten von den Mindeststandards des Verbindungsmodells zwischen den zentra-
len Orten nicht explizit erfasst werden oder die eine darlber hinaus gehende Bedie-
nung aus Nachfrage- bzw. Kundensicht sinnvoll erscheinen lassen. AuBerdem kann aus
Grunden der Verkehrssicherheit eine zielnahe ErschlieBung notwendig sein.

Es dreht sich im Wesentlichen um

e Arbeitsplatzschwerpunkte (z. B. in gréBeren Gewerbe- und Industriegebieten mit
OPNV-affiner Beschaftigten- und Besucherstruktur),

e publikumswirksame Gesundheits- und Dienstleistungsstandorte (z. B. Krankenhauser
und Rehabilitationseinrichtungen mit regionaler Bedeutung, Verwaltungen),

e Einkaufsstandorte (z. B. Gewerbegebiete mit groBflachigem Einzelhandel wie Fach-
marktzentren oder SB-Warenhdausern),

e Orte der alltaglichen Freizeitgestaltung (z. B. Bader, Freizeit- oder Parkanlagen, gro-
Bere Sportanlagen mit generellem Wettkampf- und/oder Trainingsbetrieb),

e touristisch bedeutende Punkte oder Gebiete (Ausflugsziele), oder
e saisonale Ziele (z. B. Wein- und Volksfeste, Sportveranstaltungen).

Freizeitziele sollten Uber ein nachweisbar hohes Zielaufkommen im Jedermann-Verkehr
verfiigen, welches im Hinblick auf eine nennenswerte OPNV-Relevanz erfahrungsgeméaB
mindestens aus Uber 50.000 Personen im Jahr (Richtwert) bzw. aus saisonalen Aufkom-
mensspitzen bestehen sollte.
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Bei Planungen zur Anbindung von Gewerbe- und Industriegebieten sind die Zusammen-
setzung der dort ansassigen Unternehmen und die Beschaftigtenstruktur zu beachten,
weil unterschiedliche, sich widersprechende Anspriiche bestehen kénnen. Beispielsweise
ist im Vorfeld der Einrichtung einer OPNV-Anbindung fallweise zu klaren, ob es sich um

e personalintensive Blrostandorte (flexible Arbeitszeiten),
e Betriebe der produzierenden Wirtschaft (Schichtbetrieb),

e Betriebe mit hohem Anteil auBerhalb Beschaftigter (z. B. Baugewerbe, AuBendienst-
mitarbeiter),

e Betriebe mit hohem Anteil an Saisonkrafte und/oder hoher Fluktuation,
e Betriebe mit Uberwiegend weiblichen Beschaftigten oder
e personalextensive, aber groBflachige Logistikstandorte

handelt. Ferner ist zu berlcksichtigen, ob diese Gebiete Publikums- und Kundenverkehr
erzeugen oder ob Einzelhandel vorhanden ist. Art und Umfang einer eventuellen Be-
dienung im straBengebundenen OPNV kénnen daher von Fall zu Fall Variationen unter-
liegen, z. B. nachfragegesteuerte ErschlieBung mittels ALF, ErschlieBung durch fest be-
diente Stadtbuslinie, Einbindung in den Uberlandverkehr oder sinnvolle Kombinationen
daraus, die den Bedurfnissen der Kunden entgegenkommen.

4.9 Standards im Schiilerverkehr

Grundlegendes gesetzliches Ziel ist eine Integration des Schulerverkehrs in den OPNV,
um separate Formen der Schilerbeférderung zu vermeiden.

Im Landkreis Ahrweiler wurden in der Satzung und den Richtlinien des Landkreises
Ahrweiler Uber die Schilerbeférderung vom 26.06.2015 bzw. 30.06.2015 detaillierte
Vorgaben zur Schilerbeférderung getroffen und Mindeststandards definiert. Grundla-
ge fur diese Vorgaben sind § 69 des Schulgesetzes von Rheinland-Pfalz (vom 30.03.2004,
zuletzt geandert am 24.07.2014) und § 33 des Privatschulgesetzes von Rheinland-Pfalz
(vom 04.09.1970, zuletzt gedandert am 08.02.2013).

Die freie Schulwahl ab der Sekundarstufe | und die sich daraus ergebenden weitraumi-
gen Verflechtungen von Wohnort-Schulort-Beziehungen erfordern ein starker vernetz-
tes Angebot zur Schilerbefdérderung.

4.10 Tarif und Vertrieb

Im Landkreis Ahrweiler gilt vollumfanglich der VRM-Verbundtarif auf Grundlage der
von der Gesellschafterversammlung der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH als Grup-
pe zustandiger Behorden erlassenen Allgemeinen Vorschrift Gber einen einheitlichen
Verbundtarif im VRM.

Der Erwerb eines Fahrscheins soll fur alle Nahverkehrskunden im VRM-Gebiet auf einfa-
chem Weg entweder vor Fahrtantritt oder unmittelbar nach Fahrtantritt problemlos
und unkompliziert moglich sein.

Der persénliche Kontakt im Vertrieb erfolgt im Wesentlichen tber die Fahrer der Busun-
ternehmen. Auf allen Buslinien, bei denen der VRM-Tarif zur Anwendung kommt, muss
das Fahrkartensortiment gemaB den jeweils aktuellen Vorgaben des VRM vertrieben
werden (siehe Anlagen 1lI-3 und llI-5).
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Eine Ausweitung der dezentralen Vertriebsstellen, etwa in 6ffentlichen Einrichtungen
der Stadte und Gemeinden, ist in Hinblick auf die Etablierung weiterer personengebun-
dener Vertriebswege begriBenswert. Dabei ist es aber unabdingbar, dass die Kunden
auch bei diesen Stellen kompetente und geschulte Ansprechpartner fiir das vorgesehe-
ne Vertriebsportfolio vorfinden.

4.11 Tariftreue

Bei Erbringung von Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr auf StraB3e
und Schiene sind die Bestimmungen des Landestariftreuegesetzes (LTTG) in der jeweils
geltenden Form durch die ausfihrenden Beférderungsunternehmen und ihre Nachun-
ternehmen einzuhalten.

5 Finanzierungsvorbehalt

Betriebsleistungen des straBengebundenen OPNV sollen nach § 9 NVG so weit als még-
lich durch den OPNV selbst erwirtschaftet werden. Kosten, welche nicht durch Fahr-
gelderlése gedeckt sind, verlangen eine Kofinanzierung durch die 6ffentliche Hand, um
eine hochwertige, zeitgemaBe und verlassliche OPNV-Bedienung in einem Verkehrsge-
biet sicherzustellen.

Wichtige Finanzierungsquellen fir alle Aufgabentrager sind

e zweckgebundene Zuweisungen des Landes Rheinland-Pfalz zur Aufstellung und Um-
setzung ihrer Nahverkehrsplane nach § 10 Abs. 1 NVG,

e besondere FérderungsmaBnahmen des Landes Rheinland-Pfalz nach § 11 NVG,
e Ausgleichszahlungen fir den Ausbildungsverkehr nach § 45a PBefG,

e Erstattungen fur die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten nach § 148
SGB IX.

Die Hohe der Mittel aus den einzelnen Quellen variiert je nach Landkreis bzw. Aufga-
bentragergebiet. Weitere Quellen zum Ausgleich des Defizits stellen originare Mittel
aus dem Kreishaushalt dar.

Daher ist es unabdingbar, dass der Aufgabentrager im Vorfeld der Vergabe, der Ge-
nehmigung oder der Konzessionierung den Umfang und die Struktur der zu beauftra-
genden oder beantragten Leistung in einem verkehrsplanerischen Prozess — unter Be-
achtung der Vorgaben des Nahverkehrsplans — der tatsachlichen bzw. prognostizierten
Fahrgastnachfrage und der daraus abzuleitenden Einnahmesituation gegenuberstellt,
bevor eine mehrjahrige vertragliche Bindung an ein Leistungsvolumen und eine be-
stimmte Betriebsform erfolgt. Dies setzt detaillierte Kenntnisse Uber die Raumstruktur,
das Fahrgastaufkommen und dessen Zusammensetzung im Ist-Zustand und flr einen
Prognosehorizont voraus.

Aus Grinden der genannten finanziellen Unwéagbarkeiten sind die im Nahverkehrsplan
aufgestellten und regelmaBig zu erflullenden Anforderungen an einen grundsatzlichen
Finanzierungsvorbehalt geknapft.
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IV Schwachstellenanalyse

1 Funktion der Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse wird hauptsachlich unter MaBBgabe des Anforderungsprofils
vorgenommen (vgl. Kap. lll). Es handelt sich um einen Soll-Ist-Vergleich, bei dem der Ist-
Zustand des bestehenden OPNV-Systems mit dem Soll-Zustand gemaB den Vorgaben
aus dem Anforderungsprofil in Relation gesetzt wird. Liegt der Ist-Zustand unterhalb
des Soll-Zustandes, ist eine Schwachstelle identifiziert, fir deren Behebung im Ange-
botskonzept planerische MaBnahme erarbeitet sind (vgl. Kap. V).

Basis fur die Schwachstellenanalyse ist das Verkehrsangebot im Fahrplanjahr 2015. Im
Allgemeinen gilt fur die Aufnahme und Benennung von Mangeln das Territorialprinzip,
d. h. nachweisbare Unzuldnglichkeiten im OPNV-System auf dem Gebiet des Landkreises
Ahrweiler werden unabhangig davon betrachtet, welcher Akteur fir welchen Teilbe-
reich zustandig ist, z. B. welche Linie des straBengebundenen OPNV welchem Aufga-
bentrager federfihrend zugeordnet ist.

Eine in diesem Sinne vollstandige Erfassung aller Schwachstellen und Defizite des OPNV
im Landkreis Ahrweiler wiirde eine detaillierte Analyse aller Komponenten und Teilsys-
teme voraussetzen. Aufgrund der Vielzahl an Vorgaben, der GréBe des Untersuchungs-
gebietes und des Angebotsumfanges ist dies faktisch nicht durchfihrbar, weshalb bei
der vorliegenden Schwachstellenanalyse ein integriertes Vorgehen gewahlt wurde. Ne-
ben Schwerpunktsetzungen werden dabei verschiedene Vorgaben aus dem Anforde-
rungsprofil zusammengefasst behandelt.

2 Vorgaben zur Barrierefreiheit

Die Forderung nach einem vollstandig barrierefreien OPNV ergibt sich aus § 8 Abs. 2
Behindertengleichstellungsgesetz sowie aus § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz und
§ 2 Abs. 1 Nahverkehrsgesetz von Rheinland-Pfalz.

Die Herstellung eines barrierefreien OPNV-Systems ist als ein langfristig angelegter Pro-
zess anzusehen, der viele Teilkomponenten umschlieBt, angefangen bei der baulichen
Infrastruktur (Bahnstationen und Bushaltestellen inklusive deren Zuwegungen) Uber die
Fahrzeuge bis hin zur Fahrgastinformation (dynamische Fahrgastinformation, gedruckte
und digitale Medien). Daher ist auch die Identifizierung mit anschlieBender Beseitigung
entsprechender Schwachstellen ein prozesshafter Vorgang, der in diesem Nahverkehrs-
plan mit angestoBen werden soll.

Die Komplexitat bei der Schaffung eines barrierefreien OPNV wird dadurch erhéht, dass
die Gruppe aller Mobilitatsbehinderten sehr heterogen zusammengesetzt ist. Zu den
mobilitatsbehinderten Personen im engeren Sinne werden jene gerechnet, die

e bewegungsbehindert (geh-, steh-, greifbehindert),

e wahrnehmungsbehindert (blind, gehérlos, seh-, hér-, orientierungsbehindert),
e sprachbehindert,

e geistig und/oder psychisch behindert sind.

Dartber hinaus setzt sich die Gruppe der mobilitatsbehinderten bzw. -eingeschrankten
Personen im weiteren Sinne zusammen aus

e Alteren,
e klein- und groBwiuchsigen Personen,
¢ Analphabeten,
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e werdenden Muttern,

e Menschen mit temporaren Erkrankungen, mit unfall- oder rehabilitationsbedingten
Einschrankungen,

e Personen mit Kleinkindern, Kinderwagen oder schwerem Gepack.

Die aufgefliihrten Personengruppen haben aufgrund ihrer spezifischen Mobilitatsbeein-
trachtigungen teils unterschiedliche Anforderungen an ,ihre” jeweilige Barrierefreiheit
im 6ffentlichen Raum und im OPNV. Dennoch bleibt festzuhalten, dass ein barrierefrei-
er OPNV - in einem ersten Schritt fir einen Teil der mobilitatseingeschrankten Personen
— normalerweise auch anderen Nutzergruppen zugutekommt, unabhangig davon, ob
sie eine anders gelagerte Mobilitatseinschrankung aufweisen oder keinen mobilitatsbe-
zogenen Einschrankungen unterliegen.

Im Zuge des Nahverkehrsplans kann nicht die Aufgabe geleistet werden, fir alle Kom-
ponenten des OPNV-Systems in einem Landkreis und fur alle Formen von Mobilitatsein-
schrankungen eine dezidierte Schwachstellenliste zu erstellen. In Bezug auf die Barrie-
refreiheit im OPNV-System wird stattdessen auf allgemeine und (ibergeordnete Méangel
verwiesen, die zu einer deutlichen Beeintrachtigung einer barrierefreien Reisekette fih-

ren (vgl. Tabelle IV-1).

Teilbereich

exemplarische
Schwachstelle

betroffene Gruppe

Informationskette

fehlende barrierefreie Inter-
netauftritte und Fahrplanaus-
kunftssysteme

Blinde, Sehbehinderte,
Analphabeten

keine optische und akustische
FGl am Bahnsteig oder im
Fahrzeug

Blinde, Sehbehinderte, Anal-
phabeten, Gehorlose, Horbe-
hinderte, Orientierungslose

nur optische FGI am Bahnsteig
oder im Fahrzeug

Blinde, Sehbehinderte,
Analphabeten

nur akustische FGl am Bahn-
steig oder im Fahrzeug

Gehorlose, Horbehinderte

ungeschultes, nicht-sensibili-
siertes Fahr- und Serviceperso-
nal bei mindlichen Ausktnf-
ten

Sprach-, Hérbehinderte, geistig
und/oder psychisch Behinder-
te, Orientierungslose,
Analphabeten

hoch montierte Fahrgastinfor-
mationen an den Zugangsstel-
len zum OPNV

Rollstuhlfahrer, kleinwlchsige
Personen, Kinder

Printmedien: wenig kontrast-
reich, kleine Schrift

Sehbehinderte, ggf. Altere

Zuwegungen im offentlichen
StraBenraum zu den Zugangs-
stellen des OPNV-Systems

bauliche Barrieren wie Trep-
penstufen (z. B. bei Unterflh-
rungen, topografischen Ni-
veauunterschieden)

Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
rer, Personen mit Kinderwa-
gen oder schwerem Gepack,
ggf. Altere

Steigungen bzw. Neigungen
Uber 6 %

Rollstuhlfahrer, Personen mit
schwerem Gepack

fehlende oder unzureichende
StraBenbeleuchtung

Seh-, Orientierungsbehinderte

(Subjektives Sicherheitsemp-
finden ist nicht gegeben.)
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. . exemplarische
Teilbereich Schwachstelle betroffene Gruppe
Bahnstationen Bahnsteige sind nicht barriere- | Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
frei erreichbar (fehlende Ram- |rer, Personen mit Kinderwa-
pen oder Aufzige) gen oder schwerem Gepack,
Bahnsteighdhen korrespondie- 99f' Altere .
ren nicht mit den Einstiegshs- | Blinde, Sehbehinderte
hen der Zuge
fehlende taktile Leitsysteme Blinde, Sehbehinderte
Haltestellen des straBenge- fehlende niederflurgerechte Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
bundenen OPNV Hochborde ' rer, Personen mit Kinderwa-
gen, gof. Altere
fehlende taktile Leiteinrich- Blinde, Sehbehinderte
tungen '
fehlende oder unzureichende |Seh-, Orientierungsbehinderte
Ausleuchtung des Haltestellen- — : _
bereiches (innerhalb geschlos- |(Subjektives Sicherheitsemp-
sener Ortschaften) finden ist nicht gegeben.)
Fahrzeuge im SPNV Hochflurfahrzeuge Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
— . - rer, Personen mit Kinderwa-
Elnstlegshohe korrespondiert gen, ggf. Altere
trotz Niederflurausfiihrung Blinde. Sehbehindert
nicht mit den Bahnsteigh6hen inde, ~ehbenhinderte
Busfahrzeuge Hochflurfahrzeuge Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
rer, Personen mit Kinderwa-
gen und Gepéck, ggf. Altere
Fahrzeuge im AST-Einsatz Einsatz von Pkw Gehbehinderte, Rollstuhlfah-
rer, GroBwuichsige, Personen
mit Kinderwagen oder mit viel
Gepack

' Dies betrifft Busbahnhéfe und Bushaltestellen mit nachweisbarer oder anzunehmender Be-
deutung fur Personen mit Mobilitatseinschrankungen.

? Aufgrund des Umfanges der rechtlichen Vorgaben zur Barrierefreiheit bei Busfahrzeugen wird
an dieser Stelle auf die Ausfihrungen im Anhang VIl zur Richtlinie 2001/85/EG verwiesen.

Tabelle IV-1: Allgemeine und exemplarische Méngel in Bezug auf Barrierefreiheit im OPNV.

[Eigene Zusammenstellung]

3 Mindeststandards fur den Jedermann-Verkehr

3.1 ErschlieBungsqualitat

Eine Analyse der raumlichen Abdeckung der Siedlungsbereiche im Landkreis Ahrweiler
basiert auf Radien und MindesterschlieBungsgraden, die um die fahrplanmaBig bedien-
ten Zugangsstellen gezogen werden (vgl. Kap. 4.4.1des Anforderungsprofils auf S. 38).
Aus Abbildung IV-1 geht hervor, dass praktisch alle Siedlungsflachen im Landkreis Ahr-
weiler in einer Entfernung von hdchstens 600 Metern zur nachsten Bushaltestelle oder
1000 bzw. 1250 Meter zum néachsten Bahnhaltepunkt liegen, der im Kapitel 4.4.1 des
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Anforderungsprofils geforderte MindesterschlieBungsgrad wird in allen Teilrdumen er-
reicht.

Abbildung IV-1: Siedlungsfldchen im Landkreis Ahrweiler und Einzugsbereiche des OPNV.

[Eigene Darstellung]

Nur einzelne periphere Siedlungsplatze und Gewerbestandorte liegen auBerhalb des
definierten Einzugsbereichs des 6ffentlichen Verkehrs. Die definierten Mindesterschlie-
Bungsgrade werden in allen Orten erfulllt, sodass keine MaBnahmen getroffen werden
mussen. Eine gréBere Schwachstelle der raumlichen ErschlieBung findet sich nur in der
Stadt Remagen im Gebiet rund um die ZeppelinstraBe/In der Wasserscheid. Bei anderen
nicht erschlossenen Bereichen handelt es sich um Industrie- und Gewerbegebiete ohne
adaquates OPNV-Potenzial.

Unbericksichtigt bleibt bei dieser Vorgehensweise, dass zahlreiche Haltestellen nur
durch einzelne tagliche Fahrten oder ausschlieBlich im Schilerverkehr bedient werden.
Siedlungsbereiche kénnen deshalb gegebenenfalls weiter als 600 Meter von Haltestel-
len mit einem umfassenderen Verkehrsangebot entfernt liegen.
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3.2 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitaten fur den Jedermann-Verkehr richten sich nach der zentralért-
lichen Einstufung der Stadt- und Ortsteile gemaB dem Regionalen Raumordnungsplan
far die Region Mittelrhein/Westerwald (vgl. Anforderungsprofil Kap. IlI-4.4.2). Anhand
des Jahresfahrplans 2015 wurden die Verbindungen zu und von den jeweils héherran-
gigen zentralen Orten abgefragt, also zwischen einem

e Stadt-/Ortsteil (OT) ohne zentralértliche Funktionen mit mehr als 200 Einwohnern
und einem Grundzentrum (G2),

e Grundzentrum und einem Mittelzentrum (MZ),
e Mittelzentrum und einem Oberzentrum.

Die gemessenen Verbindungsqualitaten wurden mit dem im Anforderungsprofil (Kap.
5.2.2) geforderten Qualitdten verglichen. In = Anlage IV-1 sind die Verbindungsquali-
taten auf den innerhalb des Landkreises Ahrweiler abgefragten Relationen differenziert
nach Wochentagen, Samstagen und Sonntagen bewertet. Fahrten, welche nur an Schul-
tagen stattfinden, wurden hierbei nicht bertcksichtigt, da sie kein kontinuierliches An-
gebot fur den Jedermannverkehr darstellen. Gleichwohl hatte selbst ihre Berlcksichti-
gung in den seltensten Fallen eine Anderung der Bewertung ergeben. Ebenfalls nicht
bericksichtigt wurde das in erster Linie touristische Angebot auf der Brohltalbahn.

Bei unzureichenden Verbindungsqualitaten innerhalb des Kreisgebietes sind gleichwer-
tige Ersatzverbindungen zu anderen zentralen Orten geprift und benannt. Folgende
Schwachstellen in der Verbindungsqualitat treten besonders hervor:

 In vielen Gemeinden im sudwestlichen Kreisgebiet besteht kein regelmaBiges werk-
tagliches OPNV-Angebot.

e In der Mehrzahl der Ortsgemeinden sowie Stadt- und Ortsteile entsprechen die Be-
triebszeiten des OPNV nicht dem Anforderungsprofil. Vielerorts beginnt das werk-
tagliche Angebot des OPNV erst gegen 7 Uhr und endet bereits am frilhen Abend.

e Die Grundzentren Adenau und Burgbrohl sind sowohl hinsichtlich der Anzahl und
Taktdichte der angebotenen Fahrten als auch insbesondere im Hinblick auf die Fahr-
zeiten unzureichend an die nachsten Mittelzentren angebunden.

e Das Grundzentrum Niederzissen ist hinsichtlich des Bedienungszeitraums unzu-
reichend an das Mittelzentrum Bad Neuenahr-Ahrweiler angebunden.

Die Abweichung der derzeitigen Verbindungsqualitat vom im Anforderungsprofil ent-
worfenen Zielzustand des OPNV-Systems im Landkreis Ahrweiler ist somit betrachtlich.
Gleichzeitig deuten die Ergebnisse der Verbindungsanalyse auf eine stark differenzierte
Anbindung einzelner Ortsgemeinden bzw. Stadt- und Ortsteile hin. Insbesondere jene
Orte mit Bahnanschluss sind erheblich besser an das nachstgelegene héherwertige Zent-
rum angeschlossen als solche Orte ohne eigenen Bahnanschluss.
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4 Typische Schwachstellen und Mangel bei Halte-
stellen des straBengebundenen OPNV

Im Landkreis Ahrweiler befinden sich fast 500 Haltestellen des OPNV mit einer gréBeren
Anzahl an Haltestellenpositionen. Eine individuelle Prifung jeder einzelnen Haltestelle
ist deshalb nicht zweckmaBig. Die nachfolgenden Ausfiihrungen zeigen daher vorhan-
dene typische Schwachstellen und Mangel bei den Haltestellen exemplarisch auf.

4.1 Einschrankungen bei der Verkehrssicherheit

Gewisse Einschrankungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit treten haufig bei Haltestel-
lenpositionen auf, die sich an anbaufreien AuBerortsstraBen befinden. Diese Haltestel-
lenpositionen bestehen baulich zumeist nur aus einem Masten mit dem vorgeschriebe-
nen Haltestellenschild (Zeichen 224 StVO) am Fahrbahnrand. In der Regel fehlen ge-
genUber Haltestellen in bebauten Gebieten

e befestigte Warteflachen,

e Gehwege,

e Querungsanlagen,

e Beleuchtungen und

e Schutzmdglichkeiten vor schlechter Witterung.

Durch die bauliche Situation und den flieBenden Verkehr ergeben sich fur die Fahrgaste
einige KomforteinbuBen in der Reisekette und zwar

e beim Zu- und Abgang zu/von der Haltestelle,
e beim Warten sowie
e beim Ein- und Ausstieg in das/aus dem Fahrzeug.

Zum einen nehmen diese Haltestellen eine wichtige Funktion der raumlichen Erschlie-
Bung wahr. AuBerorts gelegene Einrichtungen und kleinere Siedlungsplatze (Aussied-
lerhéfe o. a.) werden durch diese ,einfachen” Haltestellen angebunden — vor allem im
schulbezogenen Linienverkehr —, so dass deren Andienung unverzichtbar ist.

Zum anderen ist die Fahrgastfrequentierung oft sehr gering, weshalb ein vollwertiger
Ausbau von den StraBenbaulasttragern und Kommunen aus finanziellen Griinden nur
selten in Erwagung gezogen wird oder dem Verkehrsfluss entgegensteht.

4.2 Eingeschrankte Aufenthaltsqualitat

Eine eingeschrankte Aufenthaltsqualitat fur wartende Fahrgaste liegt dann vor, wenn
die Haltestellenbereiche

e abseitig gelegen,

e schlecht einsehbar,

e nicht ausreichend beleuchtet sind und daher

e kein ausreichendes (subjektives) Sicherheitsgefihl aufkommen lassen.
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Zudem wird die Aufenthaltsqualitat an Haltestellen durch ganzlich fehlende Unterstan-
de und Sitzgelegenheiten negativ beeinflusst. Konkret beziehen sich die Defizite bei
der Aufenthaltsqualitat oftmals auf vorhandene Fahrgastunterstande,

e die keine transparenten Seitenwande haben,

e deren bauliche Gestaltung nicht mehr zeitgemas ist,
e die sich in einem ungepflegten Zustand befinden,

e die nicht stufenfrei erreichbar sind,

e die keine Sitzgelegenheiten haben,

e die fur den Busfahrer beim Heranfahren nicht einsehbar sind.

4.3 Fehlende Barrierefreiheit

Zur Schaffung eines weitgehend barrierefreien OPNV im Kreisgebiet ist es erforderlich,
dass fur den GroBteil der mobilitatseingeschrankten Fahrgaste die Nutzbarkeit des
OPNV erméglicht wird. Auf der infrastrukturellen Seite gehéren dazu Bushaltestellen
mit nachweisbarer oder anzunehmender Bedeutung fir Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen (im Rollstuhl sitzend, mit Geh- und Sehbehinderungen). Demzufolge stel-
len nachfolgende Haltestellengruppen ohne niederflurgerechte Hochborde und ohne
taktile Leiteinrichtungen (Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder) eine Systemschwachstel-
le dar:

e zentrale Omnibusbahnhéfe und Umsteigehaltestellen;
e stark frequentierte Haltestellen in Innenstadtbereichen oder an Schulzentren;

e Haltestellenpositionen an sozialen und anderen publikumswirksamen Einrichtungen
(z. B. an Krankenhausern, Einrichtungen fir Behinderte und Senioren, Schwimmba-
dern, Veranstaltungshallen, im Umfeld von Versorgungsmaéglichkeiten).

4.4 Eingeschrankte verkehrliche Funktionalitat

Die Nutzung von Haltestellen kann durch mehrere Faktoren eingeschrankt sein. Folgen-
de Kombinationen treten dabei auf:

e Eine Haltestelle kann durch einen Bus — dauerhaft oder temporar — nicht ordnungs-
gemaB angefahren werden, weil die baulichen Zustande der StraBeninfrastruktur
oder Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer (motorisierter Individualver-
kehr, Wirtschaftsverkehr) dies nicht erlauben.

e Durch fehlende Fahrbahnmarkierungen wird ein innerértlicher Haltestellenbereich
optisch nicht herausgehoben, so dass keine klare Abgrenzung zum ruhenden Ver-
kehr entsteht.

e Die Zuwegungen im 6ffentlichen StraBenraum zu einer Haltestelle sind weder be-
hinderten- noch gendergerecht, weil Gehwege fehlen, Gehwegbreiten zu schmal
sind, FuBwege keine Beleuchtung haben, Treppenstufen Hirden darstellen, Unter-
fahrungen (FuBgangertunnel) zu subjektiven oder tatsachlichen Hindernisse werden.

e Eine Haltestelle kann die ihr zugewiesene verkehrliche Funktion nicht erfullen, da
diese beispielsweise fuBlaufig nur durch Umwege erreichbar ist, sich nicht in raumli-
cher Nahe ihres Bestimmungsorts befindet oder nur einseitig vorhanden ist.
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Haltestellen sind — zum Teil jahreszeitlich bedingt — durch Vegetation verdeckt und
vom oOffentlichen StraBenraum kaum mehr als solche zu erkennen.

4.5 Unzureichende Informationsmdoglichkeiten

Wegeketten gehen stets eng mit Informationsketten einher, weshalb nutzungsrelevan-
te Fahrgastinformationen an den Haltestellen des straBengebundenen OPNV im landli-
chen Raum zumindest durchweg in visueller Form vorzuhalten sind (vgl. auch § 40 Abs.
4 PBefG). Die Informationssysteme sollen vorzugsweise einem einheitlichen Gestal-
tungsschema folgen, um sowohl eine hohe Wiedererkennbarkeit als auch eine leichte
Nutzbarkeit gewahrleisten zu kénnen.

Die Informationsmoglichkeiten an Haltestellen sind dann als unzureichend oder gar als
mangelhaft einzustufen, wenn

haltestellen- oder linienbezogene Fahrpldne fehlen;
Fahrgastinformationen bei Dunkelheit nicht lesbar sind;

diese permanent oder temporar fir alle Nutzergruppen nicht oder nur schwer er-
reichbar oder erkennbar sind;

diese von kleinwlchsigen Nutzern, Personen im Rollstuhl, Gehbehinderten und Kin-
dern nicht erkennbar sind, weil zu hoch angebracht oder nicht stufenfrei erreichbar;

Sondersituationen nicht bekannt gegeben werden (z. B. Baustellen, Linienwegsan-
derungen, Nichtbedienung);

Vitrinen und Fahrplankasten zerstort oder anderweitig unbrauchbar sind;

Wegeleitungen (Beschilderungen) fehlen oder unbrauchbar sind.
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V  Angebotskonzept

1 Zustandigkeiten und Angebotsformen

Zustandigkeiten der Aufgabentrager

Der Nahverkehrsplan behandelt originér die Linien des straBengebundenen OPNV (Bus,
ALF) in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler.

Der SPNV ist nicht Gegenstand des vorliegenden Nahverkehrsplans. Dies trifft ebenso
auf den regionalen Busverkehr in Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes SPNV-
Nord zu. Das Angebotskonzept zwischen diesem und dem lokalen Busangebot des
Landkreises Ahrweiler wurde einvernehmlich erarbeitet. Aus der Pflichtaufgabe Schi-
lerverkehr ergibt sich das Angebot im Ubrigen lokalen Busverkehr. Da Personal und
Fahrzeuge bereits fur die morgendliche und nachmittagliche Verkehrsspitze vorgehal-
ten werden miussen, kdnnen weitere Verkehrsangebote kostengulinstig erbracht werden
und leisten einen zusatzlichen Deckungsbeitrag zu den Kosten des Schilerverkehrs.

Ineinandergreifen der Bestandteile des projektierten OPNV-Angebotes

Das im Nahverkehrsplan projektierte OPNV-Angebot im Landkreis Ahrweiler setzt sich
aus unterschiedlichen Angebotsformen zusammen, die

e verkehrliche Funktionen tibernehmen,
e konzeptionell abgestimmt ineinandergreifen,
e sich zur Erfillung der dem OPNV zugewiesenen Aufgaben gegenseitig ergénzen.

Die Uberregionale Erreichbarkeit des Landkreises aus den Richtungen Koblenz und Bonn
ist durch mehrere SPNV-Korridore sichergestellt. Uber die SPNV-Linien RE5 und RB26 ist
der Landkreis an die Knotenbahnhdfe in Koblenz und Bonn angebunden. Die SPNV-
Linie RB30 stellt dartber hinaus die ErschlieBung des Ahrtals und dessen Anbindung an
Bonn sicher.

Die regionalen Buslinien des Zweckverbands SPNV-Nord Gbernehmen auf den nachfra-
gestarkeren Verkehrsachsen abseits der Bahnlinien Aufgaben der

e Verbindung zwischen Mittelzentren,
e Bedienung der dazwischen liegenden Grundzentren auf bedeutsamen Achsen,
e Herstellung vertakteter Anschllisse an Netzknoten,

e Verbindung zu Stadten, Gemeinden und Netzknoten auBerhalb des Kreisgebietes
mit regionaler Bedeutung.

Durch die Regelfahrten im 1- oder 2-Stunden-Takt an allen Werktagen auf der Mehr-
zahl der regionalen Buslinien wird - vergleichbar dem Angebotsniveau im SPNV - in Ge-
bieten ohne Bahnanbindung eine dem landlichen Raum angemessene Bedienung der
Verbandsgemeinden, der verbandsfreien Stadte und Gemeinde Grafschaft sicherge-
stellt. Auch an Wochenenden werden diese Verbindungen angeboten (teilweise als An-
ruflinienfahrt (ALF)).

Die lokalen Bus- und ALF-Linien haben ihre Bedienungsgebiete tUberwiegend in den
Zwischenrdaumen der nachfragestarkeren Verkehrsachsen oder teilen sich abgestimmt
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die korridorbezogene Bedienung mit SPNV-Linien und regionalen Buslinien. Das Ange-
bot vieler lokaler Linien ist auf die groBte Kundengruppe im Nahverkehr in landlich
strukturierten Gebieten ausgerichtet, dem Ausbildungsverkehr zu/von den Standorten
aller Schulformen.

Bei den lokalen Linien des straBengebundenen OPNV liegt eine ,Aufgabenteilung” zwi-
schen Bus (in Festbedienung) und ALF (in Bedarfsbedienung) vor:

Zu Zeiten und auf Abschnitten hoher Nachfrage fallt dem Bus die Grundbedienung zu.
Dies ist vor allem an Schulwerktagen der Fall, auf einigen lokalen Linien auch an Feri-
enwerktagen. Zu Zeiten und auf Abschnitten schwacher Nachfrage, zumeist jenseits der
Zeiten des Ausbildungsverkehrsaufkommens (vormittags und abends an Schulwerkta-
gen, Ferienwerktage, Wochenenden), werden mittels ALF alle Orte in einem Verkehrs-
gebiet mindestens im 2-Stunden-Takt gemaB den Vorgaben des Anforderungsprofils
(Verbindungsqualitaten) angefahren.

Mehrere in den Landkreis Ahrweiler ,einbrechende” Linien des straBengebundenen
OPNV befinden sich in federfihrender Aufgabentrigerschaft benachbarter Landkreise
oder Verblnde. Die Linien stellen Regelverbindungen zu Stadten und Gemeinden jen-
seits der Kreisgrenzen sowie zu den dortigen Netzknoten her. Einige Linien dienen
hauptsachlich dem Kreisgrenzen tberschreitenden Ausbildungsverkehr.

Liniensteckbriefe

Fur alle Linien des straBengebundenen OPNV auf dem Gebiet des Landkreises Ahrweiler
sind die angebotsseitigen Eckdaten in einzelnen ,Steckbriefen” festgehalten. Diese
enthalten Angaben zu

e Linienverlauf;

e Linienblndel;

e Fahrzeugkategorie;

e Angebotstyp und Netzebene;

e \Verkehrstage, Betriebszeiten und Fahrtenfolge;

e VerknUpfungspunkte, grundsatzliche Anschlussmdéglichkeiten zwischen Verkehrsmit-
teln und ggf. (vertaktete) Anschllsse zwischen einzelnen Linien;

e verkehrliche Funktionen und Bemerkungen.

In der Anlage V-1 sind die Konzeptionen in Form von ,Steckbriefen” fir den gesamten
straBengebundenen OPNV im Kreisgebiet — nach Liniennummern aufsteigend sortiert —
zusammengefasst.
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2 Verkehrsangebot

2.1 Schienenpersonennahverkehr

Aufgabentrager fur den SPNV ist der Zweckverband SPNV-Nord. Die fur den Landkreis
Ahrweiler relevanten Planungen werden nachrichtlich und zusammengefasst in den
Nahverkehrsplan ibernommen, um ein Gesamtbild des OPNV-Angebotes im Kreisgebiet
zu vermitteln.

Fur das Gebiet des Landkreises Ahrweiler bilden vier SPNV-Linien das Angebot auf der
Schiene:

e RE5 Emmerich — KéIn — Bonn — Remagen - Koblenz
e RB26 KéIn - Bonn — Remagen - Koblenz
e RB30 Bonn - Remagen - Bad Neuenahr — Ahrweiler — Altenahr - Ahrbrick

¢ RB39 Remagen - Bad Neuenahr — Ahrweiler — Dernau

2.2 Regionaler straBengebundener OPNV

Das Zielnetz im regionalen Busverkehr setzt sich aus zwei Hauptlinien in Aufgabentra-
gerschaft des Zweckverbandes SPNV-Nord zusammen, flr die Gberwiegend ein tagli-
ches, vertaktetes Angebot im 60- oder 120-Minuten-Takt an Werktagen vorgesehen ist
und bei denen sowohl zum SPNV als auch untereinander vertaktete Systemanschlisse
hergestellt werden.

Insgesamt wird in weiten Teilen des Kreisgebietes ein regionales Grundnetz aus fest
bedienten Schienen- und Buslinien geschaffen. Zu Zeiten und in Radumen schwacher
Nachfrage wird auf regionalen Linien das Fahrplanangebot aus fest bedienten Busfahr-
ten durch/um bedarfsorientierte Elemente (ALF) ersetzt bzw. erganzt.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht das Angebotskonzept mitsamt stadt-/
gemeindescharfer Darstellung der Linienfihrung fir alle regionalen Buslinien einzeln
hervor. Anlage V-2 enthalt Karten zum Liniennetz.

2.3 Lokaler straBengebundener OPNV

2.3.1 Linien des lokalen Hauptnetzes

In Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler sind acht Hauptlinien vorgesehen.
Diese dienen neben dem Ausbildungsverkehr besonders der Erganzung des regionalen
Grundnetzes auf Relationen mit hoher Fahrgastnachfrage. Die Linien verkehren taglich.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht das Angebotskonzept mitsamt stadt-/
gemeindescharfer Darstellung der Linienfihrung einzeln hervor.

2.3.2 Linien des Ergdnzungsnetzes 1. Ordnung

Auf 21 lokalen Linien (oder auf Abschnitten von diesen) in Aufgabentragerschaft des
Landkreises Ahrweiler ist ein Fahrtenangebot auf Erganzungslinien 1. Ordnung vorge-
sehen. Dieses richtet sich neben dem Ausbildungsverkehr auch an den Jedermann-
Verkehr. Im Unterschied zu den Hauptlinien dienen sie Gebiete mit niedrigerer Nach-
frage an. Sie verkehren Montag bis Freitag, in einigen Fallen Montag bis Samstag.
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Die Linien gehen weit Gberwiegend von den Zentren Adenau, Ahrbriick, Bad Neuenahr-
Ahrweiler, Niederzissen und Ringen aus und bedienen die angrenzenden Gemeinden.
Neben der Anbindung zentraler Orte dienen sie insbesondere dem Anschluss an regio-
nale Buslinien und an den Schienenverkehr.

Alle Linien weisen die Gemeinsamkeit auf, dass sich deren Angebot aus fest bedienten
Busfahrten und bedarfsorientierten ALF-Fahrten zusammensetzt. Ob eine Fahrt im Fahr-
plan als Busfahrt oder als ALF-Fahrt eingestuft wird, hangt vom Fahrgastaufkommen,
vom Verkehrstag (Mo-Fr, Sa), von der Tageszeit und vom Bedienabschnitt ab. Der Nah-
verkehrsplan in seiner Eigenschaft als Rahmenplan gibt hierzu keine Einzelvorgaben.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht das Angebotskonzept mitsamt stadt-/
gemeindescharfer Darstellung der Linienfihrung einzeln hervor.

2.3.3 Linien des Ortsverkehrs

In Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler sind vier Linien (oder Abschnitte von
diesen) des Ortsverkehrs vorgesehen. Diese Linien bedienen wichtige verbandsgemein-
delbergreifende Verbindungen und verkehren im Unterschied zu Erganzungslinien 1.
Ordnung téaglich. Auf diesen Linien setzt sich das Angebot — analog zu den Planungen
der Linien des Erganzungsnetzes 1. Ordnung - aus fest bedienten Busfahrten und be-
darfsorientierten ALF-Fahrten zusammen.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht das Angebotskonzept mitsamt stadt-/
ortsteilscharfer Darstellung der Linienfiihrung einzeln hervor.

Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler wird nicht durch eine isolierte Orts- bzw. Stadtbusli-
nie erschlossen, sondern durch drei Hauptlinien Linien, welche Uber die Stadtgrenzen
hinaus in das Umland verkehren, innerhalb von Bad Neuenahr-Ahrweiler jedoch den
Charakter eines Stadtbusses besitzen.

2.3.4 Buslinien des Ergdnzungsnetzes 2. Ordnung

Die 28 Buslinien (oder Abschnitte von diesen) des Ergdnzungsnetzes 2. Ordnung in Auf-
gabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler dienen dem Ausbildungsverkehr zu den
Schulstandorten im Kreisgebiet. Der Nahverkehrsplan als Rahmenplan trifft zu Details
der Angebotskonzeption von Ausbildungsverkehrslinien keine Aussagen, sondern be-
nennt lediglich Rahmeninformationen pro Linie. Das Fahrtenangebot ist auf die Belan-
ge der Schuler der bedienten Schulen ausgerichtet.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht das Angebotskonzept mitsamt stadt-/
gemeindescharfer Darstellung der Linienfihrung einzeln hervor.

2.3.5 Freizeitlinien

Drei Freizeitlinien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler dienen im Som-
merhalbjahr der erhéhten touristischen Nachfrage rund um den Laacher See, zum Ahr-
radweg, zum Ahrsteig, zwischen Mayen und dem Brohltal sowie zwischen dem Ahrtal
und der Voreifel.

2.3.6 Biirgerbus

Unter den Begriff ,Blrgerbus” fallen sowohl eine besondere Angebotsform des , her-
kémmlichen” OPNV mit allen Pflichten nach dem PBefG (insbesondere Betriebspflicht)
als auch ein ,sozialer Fahrdienst” fur spezielle Zielgruppen (als ein vom PBefG freige-
stellter Verkehr). Dartber hinaus sind auch Mischformen oder ein flexibler Betrieb als
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~Mietwagen” nach § 49 PBefG denkbar. Allen Formen gemein ist das ehrenamtliche En-
gagement der Blrger, die sich vor allem als Fahrer einbringen.

Sollten kiinftig im Kreisgebiet den OPNV unterstiitzende Blrgerbusprojekte entstehen,
werden diese durch den Landkreis eine politische Unterstitzung erfahren. Initiierung,
Ausgestaltung und Finanzierung sollen jedoch den Stadten und Gemeinden obliegen
(,Bottom-up-Ansatz”).

2.4 Linien benachbarter Aufgabentrager

In den Landkreis Ahrweiler fahren vier Linien des straBengebundenen OPNV, die sich in
der planerischen Federfihrung benachbarter Landkreise befinden. Daher fallt die Um-
setzung von MaBnahmen oder die Umstrukturierung des Verkehrsangebotes bei den
~einbrechenden” Linien des straBengebundenen OPNV in deren Federfiihrung. Das
Verkehrsangebot auf diesen Linien ist weit gefachert, es reicht von Buslinien mit weni-
gen Fahrten im schulbezogenen Linienverkehr bis hin zu Linien mit einem regelmagBi-
gen Angebot (auch) fir den Jedermann-Verkehr.

Aus den Liniensteckbriefen in Anlage V-1 geht die Angebotskonzeption fur die ,einbre-
chenden” Linien einzeln hervor.

2.5 Produkte

Entsprechend der in Kapitel IlI-4.3 beschriebenen Netzebenen und des hierarchischen
Produktkonzepts des VRM werden die einzelnen Linien bestimmten Produkten zuge-
ordnet. Im Landkreis Ahrweiler sind Linien der Produkte ,RegioBus”, ,Bus”, Express-
Bus”, ,FreizeitBus”, ,RadBus” sowie ,AnrufLinienFahrt” geplant. Die Produktbezeich-
nungen vermitteln dem Fahrgast den grundsatzlichen Charakter einer Linie. Aus Anlage
V-1 geht die Zuordnung einzelner Linien zu den genannten Produktkategorien hervor.

2.6 Verkniipfungskonzept

Fur den Landkreis Ahrweiler sind in den Liniensteckbriefen mehrere Orte ausgewiesen,
an denen vertaktete Umsteigebeziehungen zwischen SPNV, Bus und ALF konzeptionell
vorgesehen sind. Diese Verknipfungspunkte sind in Tabelle V-1 zusammengefasst.

Ort Bus < > Bus Bus < > Zug
Adenau X

Ahrbrick X X
Ahrweiler X (neu) X (neu)
Altenahr X (neu)
Bad Bodendorf X (neu)
Bad Breisig X X (neu)
Bad Neuenahr X (neu) X (neu)
Brohl X
DUmpelfeld X
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Ort Bus < > Bus Bus < > Zug
Hilberath X (neu)
Kalenborn X
Kempenich X (neu)
Musch X
Oberwinter X X
Niederzissen X
Ramersbach X
Remagen X (neu) X
Ringen X (neu)
Schuld X (neu)
Sinzig X (neu) X

Tabelle V-1: Verknlipfungspunkte im Landkreis Ahrweiler

[eigene Zusammenstellung]

Darlber hinaus erwahnen die Liniensteckbriefe Verknlpfungspunkte jenseits der Kreis-
grenze, die von Buslinien aus dem Landkreis Ahrweiler angefahren werden.

Viele lokale Linien weisen i. d. R. keine (ganztagige) Vertaktung des Fahrtenangebots
auf, weshalb diese im Anschlusskonzept nicht betrachtet werden kénnen. Vor allem im
schulbezogenen Linienverkehr gibt es zu festgelegten Uhrzeiten dezentrale Umsteige-
punkte. Deren Einrichtung ist vom konkreten Fahrplan und von den Einzugsgebieten
der Schulen abhéangig, so dass diese jenseits der konzeptionellen Rahmenvorgaben lie-
gen.

An den Knotenpunkten mit vertakteten Anschlissen sollen die Umsteigezeiten so be-
messen sein, dass die Wartezeiten fir den Fahrgast nicht Uberlang ausfallen. Anzustre-
ben sind kurze Umsteigezeiten (ca. 5 Minuten, maximal 20 Minuten). Im Gegenzug sol-
len geringfligige Verspatungen ohne gravierende Auswirkungen auf das Anschlussver-
kehrsmittel noch abgefangen werden kénnen. Die Umsteigebeziehungen sind sowohl
betrieblich (von SPNV auf Bus bzw. ALF) als auch linienblindeltbergreifend (von Bus auf
Bus bzw. ALF) zu gewabhrleisten.

3 Verkehrsinfrastruktur

3.1 Anschlusssicherung mittels DFI

Die Anschlusssicherung ist nicht nur fir den Fahrgast von Bedeutung, der bei Verspa-
tung seinen Anschluss noch erreichen méchte. In einem regionsweiten OPNV-System
kénnen nicht alle nachgefragten Relationen umsteigefrei angeboten werden. Um den
stets als Nachteil oder gar als Hirde empfundenen Umsteigevorgang reibungslos und
zeitlich kurz zu halten, sind AnschlUsse abzustimmen und betrieblich abzusichern.
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SchlieBlich setzt sich ein Teil der Nachfrage im SPNV und im straBengebundenen OPNV
aus Fahrgasten mit Vor- und Nachlauffahrten zusammen.

Das Fahrpersonal der Bus- und ALF-Linien hat nach betrieblichen Vorgaben auf An-
schlussztige und Anschlussbusse zu warten. Die Wartezeiten werden bemessen nach

e der Bedeutung des Anschlusses,

e den weiteren Anschlussbindungen entlang des Linienweges,
e der Fahrzeugumlaufbindungen und

e der Tageszeit.

In einer Abwagungssituation muss dann dem Anschluss Vorrang vor der Plnktlichkeit
des abfahrenden Kurses gegeben werden. Die Prioritdtenfolge der Anschlusssicherun-
gen hangt von der Anzahl der Umsteiger und vom zeitlichen Abstand nachfolgender
Fahrten ab, auf die der Fahrgast ersatzweise zurtickgreifen musste.

3.2 Haltestellen des straBengebundenen OPNV

Investitionen in die Haltestellen des straBengebundenen OPNV obliegen den Stadten
und Gemeinden als Eigentimer der Haltestelle und ihrer Bestandteile. Bei Modernisie-
rungsmaBnahmen sind daher die Vorgaben des Anforderungsprofils zu beachten (vgl.
Kap. IlI-4.5). An dieser Stelle sei nochmals auf wichtige bauliche und gestalterische As-
pekte sowie auf die Belange mobilitatseingeschrankter Fahrgaste hingewiesen:

e Ausbau einer Haltestelle bei nachgewiesener verkehrlicher Sinnhaftigkeit;

e Einbau der Hochborde in gerade verlaufenden StraBenabschnitten (nicht in Krim-
mungen oder Kurvenlagen);

e Lange der Hochborde analog zu den eingesetzten Busfahrzeugen;

e ausreichend breite Warteflachen (mindestens 2,5 m);

e transparenter Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten;

e Ausbildung der taktilen Leitelemente als geschlossene Kette;

e bei Haltestellen auBerorts verkehrssichere Anlage und Zugangsmaoglichkeiten.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation sind folgende Haltestellenbereiche vordringlich
auszubauen:

e Grafschaft-Ringen: Bau eines Busbahnhofs im Ortsteil Ringen mit sechs Busabfahrts-
stellen,

e Grafschaft-Nierendorf: Bau eines Buswendeplatzes im Ortsteil Nierendorf,
e Niederzissen: Erganzung der Haltestelle Busbahnhof um einen vierten Bussteig,

e Brohl-Litzung: Ausbau des Bahnhofsvorplatzes in Brohl zum Halten von zwei Bus-
sen.
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VI MaBnahmenwirkung und -bewertung

Auswirkungen gesellschaftlicher Prozesse auf die
Verkehrsnachfrage

1.1 Demographischer Wandel und Mobilitat

Die Auswirkungen des demographischen Wandels werden sich auf die kiinftig zu erwar-
tende Verkehrsnachfrage und damit einhergehend auf die Nahverkehrsplanung nieder-
schlagen. Auch wenn die Folgen fur den Landkreis Ahrweiler im kommenden Jahrzehnt
im Verdichtungsraum um Bonn noch verhalten sind, werden die Veranderungen im
landlichen Raum deutlich spurbar sein.

Die Konsequenzen aus den soziodemographischen Prozessen auf das Verkehrsge-
schehen treten nicht schlagartig auf, sondern verlaufen langsam, aber kontinuierlich
und je nach Teilregion mit verschiedenen Geschwindigkeiten — im Gegensatz bei-
spielsweise zu einer WerksschlieBung und dem damit verbundenen abrupten Wedgfall
des Zielverkehrsaufkommens an einem Ort.

Die Einwohnerzahl nahm im Landkreis Ahrweiler 2000 bis 2013 um etwa 3 % ab,
wobei einige Gemeinden insbesondere im landlichen Raum von héheren Einwohner-
verlusten betroffen waren. Diese Einwohnerriickgdnge werden auch in den nachsten
Jahren anhalten und sich teilweise weiter beschleunigen.

Der Rickgang der Wohnbevélkerung geht in der Regel mit einer Abnahme des ge-
samten Verkehrsaufkommens einher (Anzahl Wege bzw. Anzahl Fahrten). Davon
unberdhrt kann sich aber die Verkehrsleistung weiterhin erhéhen, weil die pro Per-
son zurickgelegten taglichen Wegelangen stetig ansteigen, zumindest bei den sog.
.mobilen” Personen, die auBerhausliche Aktivitaten (Ausbildung, Beruf, Einkauf,
Freizeit) unternehmen.

Das Hauptkundenpotenzial speziell des straBengebundenen OPNV auBerhalb groB-
stadtischer Ballungsraume stellen Kinder und Jugendliche dar, die 6ffentliche Ver-
kehrsmittel auf dem Weg zu ihren Schul- und Ausbildungsstatten sowie in ihrer Frei-
zeit nutzen. Von den Einwohnerrickgangen im Landkreis Ahrweiler ist besonders die
Altersgruppe der unter 18-Jahrigen betroffen.

Die Einwohner im erwerbsfahigen Alter werden sich ebenfalls weiter verringern, die
sowohl die Gruppe der hochmobilen Personen stellen als auch das Fahrgastpotenzial
im Berufsverkehr ausmachen. Eine Erhéhung der Erwerbstatigenquote an der Ge-
samtbevélkerung kann diese Trendentwicklung wieder in Ansatzen ausgleichen.
Hierbei ist aber die raumstrukturell bedingte unterschiedliche Bedeutung des 6ffent-
lichen Verkehrssystems fur beruflich induzierte Wege zu bertcksichtigen, denn dieses
nimmt bei diesem Wegezweck innerhalb landlicher Raume im Vergleich zu Verdich-
tungsrdumen nur eine nachgeordnete Rolle ein.

1.2 Kinftige Seniorengenerationen und OPNV-Nutzung

Die Anzahl der Uber 65-Jahrigen wird im Landkreis Ahrweiler ungeachtet einer sinken-
den Gesamteinwohnerzahl weiter zunehmen. Zum heutigen Zeitpunkt kann nicht damit
gerechnet werden, dass die gréBer werdende Gruppe der Senioren die schwindende
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Gruppe der Kinder und Jugendlichen als Fahrgaste im OPNV mengenméaBig ersetzen
wird.

Fur diese These spricht, dass immer mehr Senioren — besonders auch in landlichen Rau-
men — einen Flhrerschein und einen permanenten Zugang zu einem Pkw im Haushalt
haben, der weiterhin in ihrer Alltagsmobilitdt zum Einsatz kommt.

Der erhdhte Fuhrerscheinbesitz trifft in besonderem MaBe auf Seniorinnen zu. Durch
den Kohorteneffekt werden im kommenden Jahrzehnt nahezu 9 von 10 Seniorinnen
Uber einen Fuhrerschein verfigen. Dann werden sie mit den Mannern ab 60 Jahren
aufwarts gleichauf liegen. AuBerdem hat ein GrofBteil der kiinftigen Seniorengenerati-
on auBerhalb der Ballungsrdume Uber Jahrzehnte einen ,automobilen” Lebensstil
adaptiert, dessen Routinen auch nach Ausscheiden aus dem aktiven Erwerbsleben fort-
gefuhrt werden.

Unabhangig davon entfallen die Griinde, taglich lange Wege zu einer Ausbildungsstat-
te oder zu einem Arbeitsplatz zuricklegen zu missen. Die Wegehaufigkeit in Bezug auf
alle Personen verringert sich mit zunehmendem Alter allmahlich, da nicht jeden Tag
Wege unternommen werden mussen, so dass der Anteil der taglich ,,mobilen” Personen
signifikant zurtckgeht. Auch die zuriickgelegten Entfernungen nehmen nach Wedfall
der maBBgebenden Griinde deutlich ab. Stattdessen findet im Alltag eine vermehrte Ori-
entierung auf das Wohnumfeld bzw. innerhalb der Wohngemeinde statt.

Bei kurzen Wegen im Wohnumfeld hat es der OPNV aber mit systembedingten Nachtei-
len zu tun, vor allem auBBerhalb von GroB3stadten und gréBeren Mittelstadten mit ent-
sprechenden OPNV-Angeboten, die auch fur kirzere Distanzen ausgelegt sind (dichte
Fahrtenfolgen in einem engmaschigen Haltestellennetz).

1.3 Auswirkungen von Entwicklungen im Schulsystem auf
den OPNV

Externe und interne Entwicklungen des Schulsystems und der Schulstandorte beeinflus-
sen die Verkehrsnachfrage im OPNV-System hinsichtlich Fahrgastaufkommen, Wegelan-
gen oder Bedienzeiten und ziehen Angebotsanpassungen besonders im straBengebun-
denen OPNV nach sich. Eine Auswahl wichtiger Einflussfaktoren und deren Auswirkun-
gen wird in Tabelle VI-1 stichwortartig besprochen, wobei diese Liste allgemein und
nicht konkret in Bezug auf den Landkreis Ahrweiler zu verstehen ist.

Externe und interne Entwicklungen in

e e e Celr e Auswirkungen auf den OPNV

sinkende Schulerzahlen geringeres Verkehrsaufkommen
Ergadnzung von Linienverkehren durch flexible
Bedienung

SchlieBung von Schulstandorten hohere Verkehrsleistung (Pkm)

zusatzliche Beforderungsleistungen zu anderen
Schulstandorten

hohe Betriebskosten pro Fahrgast bei Fahrten
mit geringer Besetzung, wenn niedriges Fahr-
gastaufkommen raumlich dispers verteilt ist
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Externe und interne Entwicklungen in
Bezug auf das Schulsystem

Auswirkungen auf den OPNV

Neugrindung von Schulen in privater bzw. in
freier Tragerschaft

ausgepragte Differenzierung der Schulerver-
kehrsverflechtungen

erhohter Betriebsaufwand

Ausdifferenzierung der schulischen Angebote
an verschiedenen Standorten

hohere individuelle Verkehrsleistung pro Aus-
bildungspendler

geringeres Blindelungspotenzial

ggf. gleichméaBigere Auslastung der Fahrzeug-
kapazitaten, Abnahme der Lastrichtungsspitzen

Inanspruchnahme der freien Schulwahl

héherer Aufwand, Nachfrage und Angebot im
Ausbildungsverkehr aufeinander abzustimmen

geringeres Blindelungspotenzial aufgrund dif-
fuser Quelle-Ziel-Strome

Winsche aus Eltern- und Schulerschaft zur
Schaffung neuer Verbindungen, obwohl Biin-
delungspotenzial insgesamt gering bleibt

Zunahme des Nachmittagsunterrichts und
nachmittaglicher Betreuungsangebote

zeitliche Verlagerung der Nachfrage von den
Mittags- auf die Nachmittagsstunden

Streuung des nachmittaglichen Verkehrsauf-
kommens, gleichmaBigere Flottenauslastung

zusatzliche Fahrten an Nachmittagen, entspre-
chend héhere Fahrleistung

Schulzeitstaffelung

Bei einer Abstimmung der Unterrichtszeiten
zwischen verschiedenen Schulen kann der Fahr-
zeugbedarf in den Spitzenstunden reduziert
werden

inklusive Bildung

Beférderung von Schilern mit Behinderungen
vorzugsweise im allgemeinen Linienverkehr
nach § 42 PBefG und im SPNV anstatt im freige-
stellten Schulerverkehr

Einsatz von barrierefreien bzw. -armen Fahr-
zeugen

barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen ent-
lang von Linien fur den Ausbildungsverkehr

Schulform Sek. I/Sek. 1l mit acht Jahrgangsstu-
fen statt neun Jahrgangsstufen (,,G8")

um eine Jahrgangsstufe reduziertes Fahrgast-
aufkommen im schulbezogenen Verkehr

ggf. Rickverlagerung von MIV-Mitfahrten auf
den OPNV, da weniger Schiiler das Fiihrer-
scheinalter erreicht haben werden

Tabelle VI-1:

[eigene Zusammenstellung]

Auswirkungen von Entwicklungen im Schulsystem auf den OPNV
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2 MaBnahmenwirkung

Das Angebotskonzept sieht verschiedene MaBBnahmen fir den lokalen Busverkehr sowie
far das lokale ALF-System auf dem Gebiet des Landkreises Ahrweiler vor (vgl. Kap. V),
die Anderungen beim Rahmenverkehrsangebot gegeniiber dem Status Quo bedeuten.
DarUber hinaus listet das Angebotskonzept investive Vorhaben auf (Modernisierung
von Haltestellen).

Bei den vorgeschlagenen MaBnahmen handelt es sich um eine komplette Uberplanung
des Bestandsnetzes, welche in ihrer Gesamtheit Angebotsverbesserungen mit sich
bringt. Es kann davon ausgegangen werden, dass diese Verbesserungen positive Aus-
wirkungen auf das gesamte Nachfragevolumen im OPNV haben werden. Die nachfrage-
seitigen Effekte werden nicht schlagartig eintreten, da ein GroBteil der MaBBnahmen -
vor allem im Busverkehr — erst nach dem sukzessiven Auslaufen der jeweiligen Be-
standskonzessionen bzw. -vertrdge umgesetzt werden kann. Durch die Struktur des
Verkehrsangebotes im Kreisgebiet, bei der insbesondere im landlichen Raum ein ALF-
Angebot fest bediente Busfahrten erganzt oder wegfallende Fahrten ersetzt, kénnen
Angebotsanpassungen beim Busverkehr abseits der nachfragstarkeren Bedienachsen
ohne negative Auswirkungen auf die Fahrgaste vorgenommen werden.

Nach Umsetzung aller vorgeschlagenen MaBnahmen fir lokalen straBengebundenen
OPNV wird sich in der Gesamtschau das Fahrgastaufkommen im Kreisgebiet erhéhen
(um ca. +5 % im Jedermannverkehr). Darlber hinaus fuhren die vorgeschlagenen Maf3-
nahmen zu einer verbesserten Erreichbarkeit der Schulen, insbesondere bei den Rick-
fahrten am Nachmittag. Die in der Schwachstellenanalyse aufgefihrten Mangel in der
Verbindungsqualitat (vgl. Anlage 1V-1) werden - bis auf die hohe Fahrzeit zwischen dem
Mittelzentrum Adenau und dem Oberzentrum Bonn — mit dem Angebotskonzept be-
hoben.

3 MafBnahmenbewertung

Bei der MaBnahmenbewertung handelt es sich um eine fachliche Prioritdtenreihung, in
die die aggregierten MaBBnahmen zum Leistungsangebot hinsichtlich ihrer Wirkung aus
Nachfragesicht eingestuft werden.

Von hoéchster Prioritat im Hinblick auf die bis zum 1. Januar 2022 herzustellende voll-
standige Barrierefreiheit ist der Um- und Ausbau der Haltestellen im Landkreis Ahrwei-
ler. Hierzu sind auch Investitionen der Stadte und Gemeinden notwendig, um die ge-
setzlichen Vorgaben erfillen zu kénnen.

Die Umsetzung des Liniennetzes wird entsprechend der einzelnen Konzessionslaufzei-
ten schrittweise erfolgen. Besondere Prioritat genieBen hier Linien mit hohen Fahrgast-
potenzialen und groBer Anschlusswirkung an das Ubergeordnete Netz.

Die weitere Ausweitung des Angebots an Wochenenden zur Erreichung des im Anfor-
derungsprofil geforderten Mindeststandards der Verbindungsqualitat ist aus Sicht des
Landkreises mit einer neutralen Position versehen, da hierbei die Initiierung und Ausge-
staltung insbesondere durch die Verbandsgemeinden, die verbandsfreien Stadte und
die Gemeinde Grafschaft erfolgen soll.
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4 Investitionsplanung in ortsfeste Anlagen

Im Landkreis Ahrweiler sind InvestitionsmaBBnahmen im Bereich der Haltestelleninfra-
strukturen vorgesehen, insbesondere um die gesetzlichen Vorgaben zur vollstandigen
Barrierefreiheit des OPNV bis zum 1. Januar 2022 erfillen zu kénnen. Entsprechende
MaBnahmen kénnen nach dem Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung
der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden (Gemeindefinanzierungsgesetz — GVFG®) und
dem Landesfinanzausgleichsgesetz (LFAG®) vom Land Rheinland-Pfalz geférdert wer-
den.

Nach derzeitigem Stand sollen die Férderméglichkeiten nach GVFG auch Uber das Jahr
2019 hinaus erhalten bleiben. Um einen Investitionsstau zu vermeiden, ist dennoch ein
alsbaldiger Beginn der Ausbauvorhaben angeraten. Der Ausbau ist Aufgabe der jewei-
ligen StraBBenbaulasttrager.

“in der Fassung vom 28.01.1988 (BGBI. I S. 100), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes am
05.04.2011 (BGBI. I. S. 554)

*in der Fassung vom 30.11.1999 (GVBI. S. 415), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes am
08.10.2013 (GVBI. S. 349)
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VIl Linienbiindelung

1 Verkehrliche und rechtliche Grundlagen

Bei der Linienblndelung handelt es sich um ein Instrument aus dem Personenbeférde-
rungsgesetz (PBefG®) zur verkehrlich und wirtschaftlich sinnvollen Verknupfung von
Verkehrsleistungen. So wird in § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG den von den Landern benannten
Behorden (Aufgabentrager) die Zustandigkeit fur die Sicherstellung einer ausreichen-
den Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen zugewiesen. Diese definieren
hierzu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelibergreifende Integration
der Verkehrsleistungen in einem Nahverkehrsplan. GemaB § 13 Abs. 2 Nr. 3 lit. d) PBefG
ware eine Genehmigung des Verkehrs zu versagen, wenn der beantragte Verkehr u. a.
einzelne ertragreiche Linien aus einem im Nahverkehrsplan festgelegten Linienblndel
herauslésen wirde.

Durch ein integriertes Nahverkehrsangebot soll eine ausreichende Bedienung der Be-
vélkerung mit Leistungen im éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und eine wirt-
schaftliche Verkehrsgestaltung sichergestellt werden, so dass die Belastung der o6ffentli-
chen Haushalte moglichst gering ausfallt. Dies soll insbesondere erreicht werden durch

e Verkehrskooperationen,
e gegenseitige Abstimmungen,

e einen Verbund der Beférderungsentgelte (i. e. Tarifkooperation bzw. Verkehrs- und
Tarifverbund) und

e Koordination der Fahrplane.

Durch die in § 9 Abs. 2 PBefG enthaltene Moglichkeit der Konzessionserteilung fir meh-
rere, geblndelte Linien, mit der verkehrlich miteinander verflochtene Leistungen auch
genehmigungsrechtlich zusammengefasst werden kénnen, entsteht innerhalb eines Li-
nienblndels regelmaBig auch eine gesamtwirtschaftlich sinnvolle Zuordnung.

Seit der Neufassung des PBefG zum 01.01.2013 ist die Bedeutung des Nahverkehrsplans
bei der Genehmigung einer Verkehrsleistung gegeniber der vorherigen Rechtslage ge-
stiegen. Durch § 9 Abs. 2 i. V. m. § 8 PBefG wird der zustandigen Genehmigungsbehor-
de eine linientbergreifende, geblindelte Erteilung von Konzessionen ermdglicht. Hier-
bei ist gemaB § 8 Abs. 3a Satz 2 PBefG ein vom Aufgabentrdager beschlossener Nahver-
kehrsplan bei der Konzessionserteilung zu berticksichtigen. Dieser bildet gemali § 8 Abs.
3 Satz 8 PBefG den Rahmen fur die Entwicklung des OPNV.

Das Zusammenspiel der vorstehenden Normen ermdéglicht es, durch eine auf sachlicher
Grundlage bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans erfolgte Linienblndelung diese
bei der Konzessionserteilung zu berlcksichtigen und somit ein Bindeglied zwischen der
Planung des Aufgabentragers und der Konzessionierung durch die Genehmigungsbe-
hérde herzustellen.

® in der Fassung vom 08.08.1990 (BGBI. | S. 1690), zuletzt gedndert durch Art. 2 Abs. 147 des Ge-
setzes vom 07.08.2013 (BGBI. | S. 3154)
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2 Zweck der Linienbiindelung

Die Bildung von Linienblindeln verfolgt insbesondere den Zweck der Sicherung einer
dauerhaften, gleichmaBigen, fir den Fahrgast durchgangigen und kostengilnstigen
Verkehrsbedienung im Sinne eines wirtschaftlichen Ausgleichs zwischen ertragsstarken
und ertragsschwachen Linien. Sowohl im Hinblick auf die mégliche Stellung eigenwirt-
schaftlicher Antrage gemaB § 13 PBefG als auch im Hinblick auf Ausschreibungen von
Verkehrsleistungen definieren Linienblndel zugleich die Anforderungen einer im 6f-
fentlichen Verkehrsinteresse liegenden, ausreichenden Verkehrsbedienung. Im Vorfeld
von eigenwirtschaftlichen Antragstellungen oder Ausschreibungen bieten Linienbindel
Schutz vor sog. ,Rosinenpickerei”, bei der sich Verkehrsunternehmen auf eigenwirt-
schaftlicher Basis ausschlieBlich die Konzessionen rentabler Linien sichern und die Fi-
nanzierung der verbliebenen, unrentablen Linien allein der 6ffentlichen Hand Uberlas-
sen.

Werden in einem Blndel rentable mit weniger rentablen Linien zusammengefasst, so
wird fur den Fall einer eigenwirtschaftlichen Antragstellung das konzessionierte Ver-
kehrsunternehmen seine Gewinne aus dem rentablen Linienbereich in die Finanzierung
der ertragsarmeren Bereiche einbringen mussen.

Far den Fall einer gemeinwirtschaftlichen Antragstellung wird der Auftraggeber die
hoéheren Zahlungen fir ertragsarme Linienbereiche durch geringere Zahlungen fir ren-
tablere Linienbereiche abmildern und so den Gesamtzuschuss der 6ffentlichen Hand re-
duzieren. Die Linienbindelung im Nahverkehrsplan erméglicht bei der Konzessionser-
teilung eine Abwehr von Genehmigungsantragen auf ertragsstarke Einzellinien des
BUndels und verhindert deren Herauslésen aus dem wirtschaftlichen Verbund der Li-
nien.

3 Informationspflicht der zustindigen Behorde

Aus Grinden der Transparenz sind Informationen Uber auslaufende und neu zu ertei-
lende Linienverkehrskonzessionen eines Linienblndels jedem Interessenten in einem
transparenten Verfahren in gleicher Weise zuganglich zu machen.

So hat ausweislich der am 03.12.2009 in Kraft getretenen Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,
Artikel 7 Abs. 1 und 2, jede zustandige Behérde einmal jahrlich einen Gesamtbericht
offentlich zuganglich zu machen tGber die

e inihren Zustandigkeitsbereich fallenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen,
e ausgewahlten Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes sowie

e diesen Betreibern zur Abgeltung gewahrten Ausgleichsleistungen und ausschlieBli-
chen Rechte.

Ferner hat jede zustandige Behorde die erforderlichen MaBnahmen zu ergreifen, um
sicherzustellen, dass spatestens ein Jahr vor Einleitung eines wettbewerblichen Verga-
beverfahrens oder ein Jahr vor der Direktvergabe mindestens die folgenden Informati-
onen im Amtsblatt der Europaischen Union veréffentlicht werden:

¢ Name und Anschrift der zustandigen Behorde,
e Art des geplanten Vergabeverfahrens,

e von der Vergabe moéglicherweise betroffenen Dienste und Gebiete.
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Dartber hinaus gehende Anforderungen ergeben sich aus dem zum 01.01.2013 refor-
mierten PBefG. So soll die Veroéffentlichung nicht friher als 27 Monate vor Betriebsbe-
ginn erfolgen und hat den Hinweis auf die Antragsfrist des § 12 Abs. 6 PBefG zu enthal-
ten. Diese Frist gibt vor, dass eigenwirtschaftliche Antrage fur Linienverkehre mit Kraft-
fahrzeugen spatestens drei Monate nach der Vorabbekanntmachung zu stellen sind.

Ferner sollen in der Vorabbekanntmachung die mit dem beabsichtigten Dienstleistungs-
auftrag verbundenen Anforderungen fur

e Fahrplan,
e Befdrderungsentgelt und
e Standards

angegeben werden. Es kann dartber hinaus angegeben werden, inwieweit eine Verga-
be als Gesamtleistung beabsichtigt ist (Netz, Teilnetz, Linienbindel, Linie).

Die Angaben kénnen auch durch Verweis auf bestimmte Inhalte des Nahverkehrsplans
oder durch einen Verweis auf andere 6ffentlich zugangliche Dokumente geleistet wer-
den.

4 Methoden der Linienbiindelung

Bei der Planung von Linienbindeln bzw. bei der Zusammenstellung einzelner Linien zu
Linienbindeln handelt es sich stets um nach pflichtgemaBem Ermessen zu treffende
Entscheidungen. Die Linienblndelung darf daher keinesfalls beliebig erfolgen.

Die Kriterien zur Linienblndelung, die bei der Ermessensentscheidung zu berucksichti-
gen sind, gehen aus den nachfolgenden Passagen hervor.

Integration der Bedienung

Eine integrierte Verkehrsbedienung in fahrplanmaBiger und tariflicher Hinsicht und ein
einheitlicher Marktauftritt im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG lasst sich bei Bedienung der
Linien durch ein und dasselbe Unternehmen am einfachsten sicherstellen. Es ist jedoch
zu berucksichtigen, dass es insbesondere im Rahmen von Verkehrsverbinden auch an-
dere wirksame Instrumente zur Sicherung der Verkehrsintegration gibt.

Die Bedienung aus einer Hand in einem abgegrenzten Verkehrsraum kann jedoch ein
entscheidendes Element bei einer Ausschreibung auf Netto-Basis oder bei einer Brutto-
Vertragslésung mit Malus- und ggf. auch mit Bonusregelungen fur Veranderungen bei
den Fahrgastzahlen darstellen. Die Ubernahme der Erldésverantwortung ist nur im
Gleichklang mit einer entsprechenden Marketingverantwortung sinnvoll.

Enge verkehrliche Verflechtung von Linien

Wenn die betroffenen Linien in gréBerem Umfang Umsteigebeziehungen aufweisen
oder eine flachenhafte ErschlieBung erforderlich ist (z. B. bei Stadtverkehren), kommt
diesem Kriterium hohe Bedeutung zu, da fur die Herstellung der integrierten Bedie-
nung kein anderes, ahnlich wirksames Mittel als die Linienblndelung verfigbar ist.
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Betriebliche Optimierung

Die betriebliche Optimierung durch verbundene Produktion (Umlaufoptimierung) tragt
entscheidend zur wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung bei. Im Sinne von § 8 Abs. 3
PBefG bildet dieser Umstand ein entscheidendes Kriterium fir die Linienblndelung. Es
ist allerdings darzulegen, inwieweit die Linien- und Fahrplangestaltung im Einzelfall
tatsachlich eine betriebliche Optimierung erlaubt. MaBgeblich ist hier in der Regel, in-
wieweit durch die verbundene Produktion Spitzenfahrzeuge in der Hauptverkehrszeit
eingespart werden kénnen und ob Aufwandsreduktionen durch linientibergreifende
Fahrzeugumlaufe und Personaleinsdatze moglich sind.

Eher zufallige Durchbindungen in der Schwachverkehrszeit kénnen nicht als Beleg her-
angezogen werden, wohl aber die kostengiinstige Bedienung mehrerer Linien im Rah-
men eines Fahrzeugumlaufes zu dieser nachfrageschwachen Verkehrszeit.

Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien

Unter dem Aspekt der wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung ist die Zusammenfassung
ertragsstarker und ertragsschwacher Linien zum Zwecke des wirtschaftlichen Ausgleichs
zwischen den Linien eine zulassige Herangehensweise. Der Querfinanzierung von Linien
sind allerdings enge Grenzen gesetzt. Ein wirtschaftlicher Ausgleich zwischen Linien ist
nur dann zu rechtfertigen, wenn ein nennenswerter Anteil der Fahrgaste auch in den
Genuss dieses Solidarausgleichs kommt, d. h. wenn in nennenswertem Umfang Umstei-
gebeziehungen zwischen den Linien bestehen. Die zur Querfinanzierung herangezoge-
nen Ubergewinne auf der ertragsstarken Linie kénnen nur dann zustande kommen,
wenn Umfang und Qualitdt des Bedienungsangebotes auf dieser Linie (klnstlich) be-
grenzt werden.

Zubringer- und Hauptlinien

Werden wirtschaftlich schwache Zubringerlinien und deren ertragsstarke Hauptlinie
nicht geblndelt, so fuhrt dies dazu, dass der Aufgabentrager die unrentablen Zubrin-
gerlinien als gemeinwirtschaftlichen Verkehr zu finanzieren und auszuschreiben hat.
Durch den hohen Zubringerwert profitiert allerdings der Betreiber der (eigenwirt-
schaftlichen) Hauptlinie von diesem gemeinwirtschaftlichen Verkehr. Es kommt zu einer
indirekten Verschiebung von Beihilfen in den eigenwirtschaftlichen Bereich. Im Falle der
Ausschreibung der Zubringerlinien hatte der Inhaber der Hauptlinie einen Wettbe-
werbsvorteil, weil er sein Angebot unter Einbeziehung der zubringerbedingten Gewin-
ne auf der Hauptlinie gunstiger kalkulieren kann als andere Bieter. Aus diesem Grund
sind derart wirtschaftlich miteinander verflochtene Linien zu bindeln.

Mittelstandsforderung und Monopolvermeidung

Die Grundrechte auf freie Berufsausiibung und Chancengleichheit (Art. 12 GG, Art. 3
Abs. 1 GG bzw. Art. 2 Abs. 1 GG) sind bei der Linienbindelung unbedingt zu berucksich-
tigen. Der Aufgabentrager hat in diesem Sinne daflir Sorge zu tragen, die Gewerbefrei-
heit nachhaltig zu sichern. Bei der Linienbindelung sind daher auch deren Auswirkun-
gen auf den Verkehrsmarkt in die Abwagung einzubeziehen. Der Erhalt und die Forde-
rung einer vielfaltigen Marktstruktur und mittelstandischer Unternehmen zur Vermei-
dung von Konzentrationsprozessen und Monopolbildungen ist daher tragfahiger Erwa-
gungsgrund bei der Bindelung von Linien. Auch wenn groB3flachige verkehrliche und
wirtschaftliche Verflechtungen in einem einheitlichen Bedienungsgebiet gegeben sind,
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wie z. B. im groBstadtischen Verkehr, sind dennoch regelmaBig mehrere Linienblndel
innerhalb des Liniennetzes zu bilden.

Berufszugang und Wettbewerbsforderung

Auch zu kleine Linienblindel fihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da sie den Unter-
nehmer mit bereits vorhandenem Standort und Linienverkehr vor Ort beglnstigen. Un-
verfalschter Wettbewerb ist nur durch einen im Einzelfall zu bestimmenden Mindestum-
fang gebuindelter Linien zu gewahrleisten, denn bei der Gestaltung des OPNV ist dem
Gedanken der Wettbewerbsféorderung Rechnung zu tragen (vgl. BT-Drucksache 12/6269,
Seite 143 zu § 8 PBefG). Ein natirlicher Standortvorteil der bereits ortsansassigen Un-
ternehmer stellt allerdings noch keine Wettbewerbsverfalschung dar. Wenn aber der
Zuschnitt des Linienblndels einen derart geringen Leistungsumfang aufweist, dass sich
selbst unter den vorhandenen Unternehmen in der Region kein echter Wettbewerb
entwickeln kann, ist die Biundelung rechtlich nicht mehr vertretbar.

Rechtsfehlerhafte Kriterien

Rechtsfehler bei der Biindelung liegen vor, wenn sich der Aufgabentrager an nicht sach-
gerechten Kriterien orientiert, die den Zielsetzungen des § 8 PBefG zuwiderlaufen bzw.
die von den Bestimmungen des § 9 PBefG nicht gedeckt sind. AuBerdem darf keine un-
zulassige Einschrankung der Chancengleichheit von Wettbewerbern bzw. des Grund-
rechts auf freie Berufsausiibung vorgenommen werden.

So durfen Linienblndel nicht unter dem Aspekt der Erhaltung bisheriger Genehmi-
gungsstrukturen den Bestandsunternehmen ,,zugefihrt” werden. Ebenso wenig ist die
Schaffung von Gebietsmonopolen oder flachenhaftem Konkurrentenschutz durch §9
Abs. 2 PBefG gedeckt, da diese Norm keine Gebietskonzession einflhrt.

Eine Bindelung von Linien, fur die kein hinreichender verkehrlicher, betrieblicher oder
wirtschaftlicher Zusammenhang nachgewiesen werden kann, rechtfertigt nicht den da-
mit verbundenen Eingriff in das Grundrecht der Berufsfreiheit und ist als rechtsfehler-
haft einzustufen. So ist beispielsweise die willklrliche Zusammenfassung der in einem
Verkehrsgebiet nicht zuordenbaren, ,Ubriggebliebenen” Linien zu einem , Restbindel”
oder zu mehreren ,Restbindeln” oder - hilfsweise — die unbegrindete Zuordnung zu
einem ordnungsgemal gebildeten Blndel nicht sachgerecht. In diesem Falle kann da-
von ausgegangen werden, dass mit der Unterlassung einer Biindelung keine wirtschaft-
lichen oder verkehrlichen Nachteile verbunden sind.

Rechtsfehlerhaft ist es zudem, bei der Bildung von Linienblndeln und deren Genehmi-
gung davon auszugehen, dass nur nicht kostendeckende Linien, die vor einer Neukon-
zessionierung als gemeinwirtschaftliche Verkehre betrieben wurden, in Linienblndel
einbezogen werden dirfen und kostendeckende Linien, die vor einer Neukonzessionie-
rung als eigenwirtschaftliche Einzellinien betrieben wurden, von vornherein auBBer Be-
tracht zu bleiben hatten. Zu achten ist jedoch auf eine Harmonisierung der Genehmi-
gungslaufzeiten, falls mehrere Linien mit unterschiedlicher Laufzeit in einem Bindel
zusammengefasst werden sollen. Aus diesem Grund kann eine Linienbindelung mitun-
ter erst nach mehreren Jahren im Rahmen einer Neukonzessionierung vorgenommen
werden, wenn fur alle zur Bindelung vorgesehenen Linien die auslaufenden Genehmi-
gungen am gleichen Tag enden.
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5 Linienbiindel im Landkreis Ahrweiler

Die im Landkreis Ahrweiler bestehende Linienblindelung hat sich bewahrt und wird
fortgeschrieben. Sie umfasst die Linien des straBengebundenen OPNV in Aufgabentra-
gerschaft des Landkreises Ahrweiler und des SPNV Nord, bei letzteren nur jene mit
mafBgebender Bedienung im Kreisgebiet. Die ,einbrechenden” Linien in federfihrender
Planung benachbarter Verkehrsverbliinde und Kreise werden in diesem Kapitel nach-
richtlich aufgenommen.

Die Linien im Landkreis Ahrweiler werden zu drei Linienblndeln zusammengefasst:

Linienbiindel Rhein-Ahr

Das Linienblndel umfasst die in einem engen, schulischen Zusammenhang produzierten
Linienverkehre rund um die Schulstandorte Bad Neuenahr-Ahrweiler, Remagen und
Sinzig entlang der Ahr sowie in der Gemeinde Grafschaft und in der Ortsgemeinde Berg
mit den Verbindungen nach Meckenheim und Rheinbach sowie der zusatzlichen Grund-
schulstandorte.

Linienbiindel Rhein-Brohltal

Das Linienblndel umfasst die Verkehre innerhalb der Verbandsgemeinden Brohltal und
Bad Breisig, den stdlichen Stadtteilen von Bad Neuenahr-Ahrweiler sowie zu den wei-
terfihrenden Schulstandorten Adenau, Altenburg, Bad Neuenahr-Ahrweiler, Niederzis-
sen, Remagen und Sinzig, welche in einem engen, schulischen Zusammenhang produ-
ziert werden, sowie der zusatzlichen Grundschulstandorte.

Durch neue verkehrliche VerknlUpfungen ist es sinnvoll, die bisherige Einzellinie 818
(zuklnftige Linie 868) in das Linienblindel Rhein-Brohltal zu integrieren.

Linienbiindel Hocheifel

Das Linienblndel umfasst alle auf das Mittelzentrum Adenau konzentrierten Linienver-
kehre. Diese Verkehre werden in einem engen, schulischen Zusammenhang produziert
und stellen die Beférderung zu den Schulstandorten Adenau, Altenburg, Wershofen,
Reifferscheid und Antweiler sicher.

Die Linienblindel mit den enthaltenen Linien sind in Tabelle VII-1 dargestellt. Die Zeit-
punkte der Neukonzessionierung richten sich nach den Laufzeiten aktueller Genehmi-
gungsurkunden. Im Ubrigen sind darin die Angebotskonzepte beriicksichtigt. Abwei-
chungen von dieser Regel kommen ggf. zum Tragen, sofern

e ein Verkehrsvertrag vorzeitig aufgeldst und damit die Bestandskonzession ebenfalls
hinfallig werden sollte oder

e ein Verkehrsvertrag nach reguldarem Ablauf fir einen befristeten Zeitraum verlangert
werden sollte.

Eine , Interims-Linienbindelung” zwischen dem Inkrafttreten des Nahverkehrsplans und
dem je Linienblndel angegebenen Zielzustand wird nicht eigens aufgestellt. In dieser
Zeit gelten die Bestandslinienblndel fort.
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Zugeordnete Zugeordnete Neukonzessionierung
Linienbiindel aktuelle Linien Planungslinien am

802, 832, 834, 837, 839,

803,804,840, 841, 844, g/, 841’ 842, 844, 847,

Rhein-Ahr gg;l 24512, 21512, 850, 851, 848, 849 850, 851, 852, 03.07.2017
! ! 853, 854, 869
oo 0005005 so7, 200 07,203,208 20
Rhein-Brohltal 809, 809, 810, 811, 812, ! ! ! ! ! 03.07.2017

813, 814, 815, 816, 818,

813, 814, 846, 818, 819 820, 821, 868

860, 862, 864, 865, 866,
880, 881, 882, 883, 884, 01.08.2024
885, 886, 887, 889

528, 529, 817, 859, 861,

Hocheifel 862, 863, 864, 881, 882

Tabelle VII-1:  Linienbdndel fir den straBengebundenen OPNV im Landkreis Ahrweiler
[eigene Zusammenstellung]

Darlber hinaus verkehren mehrere Linien im Kreisgebiet, welche einer Aufgabentra-
gerschaft benachbarter Kreise oder Verbiinde unterliegen, denen dementsprechend die
Bundelung dieser Linien obliegt. Die Zugehorigkeit dieser ,,einbrechenden” Linien wird
im Folgenden nachrichtlich widergegeben:

e Die Linien 309 und 310 sind Bestandteil des LinienbUndels ,Pellenz” Landkreises Ma-
yen-Koblenz.

e Die Linie 822 ist ggf. zuklnftig Bestandteil eines Linienblindels des Kreises Euskir-
chen.

e Die Linien 856 ist ggf. zukinftig Bestandteil eines Linienbindels des Rhein-Sieg-
Kreises oder der Bundesstadt Bonn.
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P+R ,Park and Ride"” (,,Parken und Reisen")

QMS Qualitatsmanagementsystem

RASt Richtlinien fur die Anlage von StadtstraB3en

RB Regionalbahn (halt in der Regel an allen Haltestellen)
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RE Regional-Express (Regionalzug der nur an bestimmten Haltestellen halt)
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Svz Schwachverkehrszeit
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VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.
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Z0OB Zentraler Omnibusbahnhof
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Beteiligte Institutionen in der Regionalkonferenz

Verbandsfreie Stidte und Gemeinden im Landkreis Ahrweiler
Gemeinde Grafschaft

Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler

Stadt Remagen

Stadt Sinzig

Verbandsgemeinden im Landkreis Ahrweiler
Verbandsgemeinde Adenau

Verbandsgemeinde Altenahr

Verbandsgemeinde Bad Breisig

Verbandsgemeinde Brohltal

Unternehmen des straBengebundenen OPNV
Ahrweiler Verkehrs-GmbH

FriBus

Hoffmann-Reisen

Omnibusbetrieb Manfred Jablonski

Rhein-Mosel Verkehrsgesellschaft mbH (RMV)
Regionalverkehr Ké6ln GmbH (RVK)

Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH

Eisenbahnverkehrsunternehmen
DB Regio AG, Regio Stdwest

trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH

Unternehmensverbande
Omnibusverband Sud-West e.V. (OSW)
Verband des Verkehrsgewerbes Rheinland e.V. (VDV)

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), Landesgruppe Stdwest

Verkehrsverbund

Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM)

[ | m Seite 1



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-1

Benachbarte Aufgabentrager/-organisationen und Verkehrsverbiinde
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS)

Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR)

Verkehrsverbund Region Trier (VRT)

Zweckverband Verkehrsverbund Region Trier (ZV-VRT)

An den Landkreis Ahrweiler angrenzende Landkreise und Stadte mit Aufgabentrager-
schaft im OPNV

Landkreis Mayen-Koblenz
Landkreis Neuwied
Landkreis Vulkaneifel
Landkreis Euskirchen
Rhein-Sieg-Kreis

Bundesstadt Bonn

Staatliche Institutionen

Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM)

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (ZV SPNV Nord)

Verbande der in ihrer Mobilitat eingeschridnkten Fahrgaste sowie Fahrgast-, Umwelt-
und Verkehrsverbande

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC), Geschaftsstelle Koblenz
Allgemeiner Deutscher Fahrradclub Rheinland-Pfalz e. V. (ADFQ)

Auto Club Europa e. V. (ACE), Region Mitte

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Kreisgruppe Ahrweiler
Fahrgastverband Pro Bahn Rheinland-Pfalz/Saarland e.V.

Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU), Kreisgruppe Ahrweiler
Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD), Kreisverband Rhein-Lahn-Westerwald

Sozialverband VdK Rheinland-Pfalz e. V., Kreisverband Ahrweiler
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Weitere Einrichtungen aus Gesellschaft, Wirtschaft und Verkehr
Vereinigte Dienstleistungsgewerkschaft ver.di Bezirk Koblenz
Handwerkskammer Koblenz

Kreishandwerkerschaft Ahrweiler

Industrie- und Handelskammer Koblenz, Geschaftsstelle Ahrweiler
Werbegemeinschaft Aktivkreis Bad Neuenahr-Ahrweiler e.V.
Werbegemeinschaft Ahrweiler e.V.

Verkehrsverein Weinort Altenahr e.V.

Gewerbeverein Kempenicher Land e.V.

Verkehrsverein Weinort Dernau e.V.

Werbegemeinschaft ,Remagen mag ich”

Team-Grafschaft e.V.

Bad Bodendorfer Unternehmer e.V.

LAktiv fur Sinzig” Gewerbe & Touristik e.V.

Gewerbeverein Adenau e.V.

Fachabteilungen und Gremien der Kreisverwaltung

Gleichstellungsbeauftragte

Behindertenbeauftragter

Energieagentur

Abfallwirtschaftsbetrieb

Eigenbetrieb Schulen- und Gebdudemanagement

Geschaftsbereich |, Zentrale Aufgaben, Jugend, Soziales und Gesundheit

Geschéaftsbereich 1l, Bauen, Umwelt, OPNV, Recht/Kommunalaufsicht, Gemeindeprifungsamt
Fachbereich Il, Jugend, Soziales und Gesundheit

Fachbereich Ill, Ordnung, Verkehr und Landwirtschaft

Wirtschaftsforderung des Kreises Ahrweiler
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Sitzungsprotokolle der Regionalkonferenzen

Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ahrweiler
1. Regionalkonferenz

Datum / Uhrzeit:

ort:

Teilnehmer/-innen:

29.09.2015, 14:00 Uhr — 15:00 Uhr

Kreishaus des Landkreises Ahrweiler
Sitzungsraum |

WilhelmstraBe 24-30

53747 Bad Neuenahr-Ahrweiler

Hr. Backes (Verbandsgemeinde Adenau)

Hr. Becker (Gemeinde Grafschaft)

Fr. Beermann (Gemeinde Grafschaft)

Hr. Braun (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Fr. Demuth (ZV VRT)

Hr. Engels (Verbandsgemeinde Brohltal)

Hr. Farr (Verbandsgemeinde Altenahr)

Hr. Klees (SPNV-Nord)

Hr. Lassau (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Palm (Stadt Sinzig)

Fr. Sautter (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Schaefer (Kreisverwaltung Rhein-Sieg-Kreis)
Hr. Schmitt (Verbandsgemeinde Bad Breisig)
Hr. Schofer (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Fr. Schroder (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Schumacher (Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler
Fr. Schussler (Kreisverwaltung Mayen-Koblenz)
Hr. Serve (Verbandsgemeinde Brohltal)

Hr. Stodden (Verbandsgemeine Altenahr)

Fr. Taglieri (Gemeinde Grafschaft)

Fr. Vormann (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Fr. Zoltowski (Kreisverwaltung Neuwied)

Hr. Junghans (VRM)

Hr. Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Ulrich (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Muller (IGDB)

Hr. KI6ppinger (IGDB)

den.

Herr Geschéaftsbereichsleiter Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler) begruf3t die Teilneh-
mer und erlautert die Rahmenbedingungen des Projekts, insbesondere zum demo-
graphischen Wandel und den damit verbundenen Veranderungen in der Schulland-
schaft. Er betont die Bedeutung des Beteiligungsverfahrens und stellt das beauftrag-
te Planungsbiro IGDB mit seinen Vertretern Herrn Muller und Herrn Kléppinger,
sowie den Vertreter des VRM, Herrn Junghans, vor.

Herr Muller (IGDB) gibt eine Ubersicht zu den Inhalten der Sitzung. Er weist darauf
hin, dass am spaten Nachmittag eine Sitzung mit den Vertretern der Verkehrsunter-
nehmen im Kreisgebiet stattfinden werde, in der die selben Inhalte behandelt wur-

Seite 1




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-2

Er verweist auch auf die nachste Regionalkonferenz im November 2015, in der die |
Liniennetzplanungen vorgestellt werden sollen.

Rechtsrahmen, Inhalt und Gliederung des NVP

Herr Muller stellt den rechtlichen Rahmen des Projektes vor und erlautert die Gliede-
rung des Nahverkehrsplans (vgl. Anlage, Folien 3-8).

Der Landkreis Ahrweiler ist als Aufgabentrager fir den straBengebundenen OPNV
nach § 8 Abs. 2 NVG zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans verpflichtet. Nach funf
Jahren soll UGber eine Fortschreibung entschieden werden. Das Gesetz gibt des Weite-

ren die Inhalte eines Nahverkehrsplans vor und schreibt fest, welche Institutionen
wahrend seiner Aufstellung beteiligt werden mussen.

Die Regionalkonferenz bildet den Auftakt dieses Beteiligungsverfahrens, ersetzt
aber nicht die gesetzlich vorgeschriebene Anhérung.

Der Nahverkehrsplan gliedert sich in die Bestandsaufnahme, das Anforderungsprofil,
die Mangelanalyse, das Angebotskonzept sowie die MaBnahmenwirkung und -
bewertung.

Anforderungsprofil

Herr Kléppinger (IGDB) stellt das Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fir den
Landkreis Ahrweiler vor. (vgl. Anlage, Folien 10-22). Im Anforderungsprofil werden
die Mindeststandards far den 6ffentlichen Personennahverkehr im Gultigkeitszeitraum
des Nahverkehrsplans definiert. Hierbei missen Vorgaben aus gesetzlichen Bestim-
mungen und Ubergeordneten Planwerken bericksichtigt werden. Die im weiteren
Projektverlauf zu planenden Verkehrsangebote sollen den im Anforderungsprofil ent-
haltenen Standards gentgen.

ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat beschaftigt sich mit den Zugangsstellen zum 6ffentlichen
Nahverkehr in angemessener raumlicher Entfernung zu Siedlungsbereichen. Hierzu
werden Maximalabstande zwischen Siedlungsquartieren und Haltestellen des 6ffent-
lichen Verkehrs definiert und nach Teilrdumen und Verkehrstragern differenziert.
Liegt ein Ort innerhalb dieser Radien um die Haltestellen, so gilt er als erschlossen.

Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat beschreibt die Bedienzeitraume, die Anzahl der Fahrten,
sowie die zugelassenen, maximalen Umstiege und Fahrzeiten zwischen zwei Orten.
Fir Wochenarbeitstage, Samstage und Sonntage werden unterschiedliche Vorgaben
zur Verbindungsqualitat auf Relationen zwischen Orten verschiedener Zentralitaten
im Sinne des Zentrale-Orte-Systems definiert.

Ziel der Netzplanung soll die Schaffung fahrgastfreundlicher Wegeketten sein, wel-
che im Rahmen eines integralen Taktfahrplans Umsteigeverbindungen zwischen al-
len Orten an bestimmten Netzknoten erméglichen.

Fahrzeuge

Der Landkreis Ahrweiler ist Aufgabentrager ausschlieBlich fir den straBengebunde-
nen OPNV. Insofern werden fur Schienenfahrzeuge keine Anforderungen im Nah-
verkehrsplan aufgestellt.
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Im Busverkehr dirfen verschiedene Fahrzeugtypen eingesetzt werden. Dabei wird im '

Grundsatz zwischen Fahrzeugen, die im Regelbetrieb zum Einsatz kommen, und
solchen differenziert, die ausschlieBlich zu Spitzenlasten (Nachfragen im Ausbil-
dungsverkehr) verkehren. Fur die Regelfahrzeuge gelten héhere Qualitatsanforde-
rungen als fur Verstarkerfahrzeuge. So sollen diese niederfluriger Bauart sein und
Uber eine Klimaanlage verfigen, fur Verstarkerfahrzeuge gilt dies nicht. Das Perso-
nenbeférderungsgesetz schreibt ab Januar 2022 barrierefreie, also niederflurige
Fahrzeuge ausnahmslos — auch bei Verstarkerfahrzeugen - vor.

Schulbezogener Linienverkehr

Far den Schilerverkehr werden die im Schulgesetz und Privatschulgesetz von Rhein-
land-Pfalz und in den Richtlinien und der Satzung des Landkreises Ahrweiler Gber die
Schulerbeférderung in den Nahverkehrsplan nachrichtlich Gbernommen.

Weiteres Vorgehen

Herr Kl6ppinger stellt das weitere Vorgehen im Rahmen der Erstellung des Nahver-

kehrsplans vor (vgl. Anlage, Folien 25-26). Auf das Anforderungsprofil folgt eine
Schwachstellenanalyse, welche den Status Quo mit den aufgestellten Mindeststan-
dards vergleicht und Handlungserfordernisse aufzeigt. Darauf aufbauend wird ein
Angebotskonzept erarbeitet, welches das zukinftige Netz des OPNV im Landkreis
Ahrweiler beschreibt. Die Darstellung aller Informationen zu den zuklnftigen Linien
wird in Liniensteckbriefen enthalten sein.

Diskussion

Herr Junghans weist darauf hin, dass bereits heute ein hoher Anteil niederfluriger

Fahrzeuge im Landkreis Ahrweiler eingesetzt werde. Nur Verstarkerfahrzeuge im
Schulerverkehr seien noch nicht barrierefrei.

Es wird die Frage gestellt, welche Zeitplanung flur das weitere Projekt vorgesehen
sei. Herr Fuchs erlautert, dass auf der nachsten Regionalkonferenz am 05.11.2015 das
Liniennetz vorgestellt werde. Daraufhin werde der Entwurf des Nahverkehrsplans
fertiggestellt und den Kreisgremien vorgelegt, die danach das formelle Anhérungs-
verfahrens einleiten. Dieses werde etwa einen Monat dauern. AbschlieBend ist der
Nahverkehrsplan in den Kreisgremien zu beraten und zu beschlieBen.

Aus der Reihe der kommunalen Vertreter kommt die Frage, wer die Infrastrukturin-
vestitionen fir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen zu tragen habe. Herr
Fuchs erwidert, hierfur seien die Kommunen verantwortlich.

Es wird angeregt, die Mindestanforderungen zur Taktfrequenz nicht allein von der
Zentralitat eines Ortes abhangig zu machen. In der Gemeinde Grafschaft sei als Ein-
heitsgemeinde kein zentraler Ort zu definieren. Herr Junghans erlautert, dass im
Falle der Gemeinde Grafschaft der Ortsteil Ringen als zentraler Ort gelte, die Linie
auf ihrem Verlauf aber auch andere Ortsteile bediene.

Herr Fuchs dankt den Teilnehmern fur ihre Anmerkungen und bittet auch weiterhin |
um eine rege Beteiligung im Planungsprozess.

f.d.R.

Dreieich, 04.11.2015

Max K

|6ppinger

IGDB GmbH
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ahrweiler
1. Regionalkonferenz

Datum / Uhrzeit: 29.09.2015, 16:30 Uhr — 17:30 Uhr

ort:

Kreishaus des Landkreises Ahrweiler
Sitzungsraum |

WilhelmstraBe 24-30

53747 Bad Neuenahr-Ahrweiler

Teilnehmer/-innen: Hr. Bartholomae (VCD Mittelrhein)

Hr. Cremer (Touristinfo Altenahr)

Hr. Dolle (Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH)
Hr. Friederichs (FriBus)

Fr. Gilles (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Greulich (IHK)

Hr. Glnther (Stadt Remagen)

Hr. Gustav (Handwerkskammer Koblenz)

Hr. Kiel (Wirtschaftsforderung des Landkreises Ahrweiler)
Hr. Kolle (BUND)

Hr. Kiunicke (Ahrweiler Verkehrs GmbH)

Hr. Lébenbrick (Ahrweiler Verkehrs GmbH)
Hr. Otto (Rhein-Mosel Verkehrsgesellschaft)
Hr. Rohde (Transdev)

Hr. Schaefer (ADFC)

Hr. Schmitz (Verbandsgemeinde Bad Breisig)
Fr. Schroder (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Schroder (Transdev)

Hr. Junghans (VRM)

Hr. Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Ulrich (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Muller (IGDB)

Hr. KIéppinger (IGDB)

Herr Geschaftsbereichsleiter Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler) begrifBt die Teilneh-
mer und erlautert die Rahmenbedingungen des Projekts, insbesondere zum demo-
graphischen Wandel und den damit verbundenen Verdnderungen in der Schulland-
schaft. Er betont die Bedeutung des Beteiligungsverfahrens und stellt das beauftrag-
te Planungsburo IGDB mit seinen Vertretern Herrn Muller und Herrn Kléppinger,
sowie den Vertreter des VRM, Herrn Junghans, vor.

Herr Muller (IGDB) gibt eine Ubersicht zu den Inhalten der Sitzung. Er weist darauf
hin, dass am frihen Nachmittag eine Sitzung mit den Vertretern der Stadte und Ver-
bandsgemeinden stattgefunden habe, in der die selben Inhalte behandelt wurden.

Er verweist auch auf die nachste Regionalkonferenz im November 2015, in der die
Liniennetzplanungen vorgestellt werden sollen.

Rechtsrahmen, Inhalt und Gliederung des NVP

Herr Muller stellt den rechtlichen Rahmen des Projektes vor und erlautert die Gliede-

rung des Nahverkehrsplans (vgl. Anlage, Folien 3-8).
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Der Landkreis Ahrweiler ist als Aufgabentrager fir den straBengebundenen OPNV
nach § 8 Abs. 2 NVG zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans verpflichtet. Nach fanf
Jahren soll Gber eine Fortschreibung entschieden werden. Das Gesetz gibt des Weite-
ren die Inhalte eines Nahverkehrsplans vor und schreibt fest, welche Institutionen
wahrend seiner Aufstellung beteiligt werden mussen.

Die Regionalkonferenz bildet den Auftakt dieses Beteiligungsverfahrens, ersetzt
aber nicht die gesetzlich vorgeschriebene Anhérung.

Der Nahverkehrsplan gliedert sich in die Bestandsaufnahme, das Anforderungsprofil,
die Mangelanalyse, das Angebotskonzept sowie die MaBnahmenwirkung und -
bewertung.

Anforderungsprofil

Herr Kloppinger (IGDB) stellt das Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fir den
Landkreis Ahrweiler vor. (vgl. Anlage, Folien 10-22). Im Anforderungsprofil werden
die Mindeststandards fur den 6ffentlichen Personennahverkehr im Gultigkeitszeitraum
des Nahverkehrsplans definiert. Hierbei missen Vorgaben aus gesetzlichen Bestim-
mungen und Ubergeordneten Planwerken berucksichtigt werden. Die im weiteren
Projektverlauf zu planenden Verkehrsangebote sollen den im Anforderungsprofil ent-
haltenen Standards gentgen.

ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat beschaftigt sich mit den Zugangsstellen zum 6ffentlichen
Nahverkehr in angemessener raumlicher Entfernung zu Siedlungsbereichen. Hierzu
werden Maximalabstande zwischen Siedlungsquartieren und Haltestellen des 6ffent-
lichen Verkehrs definiert und nach Teilrdumen und Verkehrstragern differenziert.
Liegt ein Ort innerhalb dieser Radien um die Haltestellen, so gilt er als erschlossen.

Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat beschreibt die Bedienzeitraume, die Anzahl der Fahrten,
sowie die zugelassenen, maximalen Umstiege und Fahrzeiten zwischen zwei Orten.
Fir Wochenarbeitstage, Samstage und Sonntage werden unterschiedliche Vorgaben
zur Verbindungsqualitat auf Relationen zwischen Orten verschiedener Zentralitaten
im Sinne des Zentrale-Orte-Systems definiert.

Ziel der Netzplanung soll die Schaffung fahrgastfreundlicher Wegeketten sein, wel-
che im Rahmen eines integralen Taktfahrplans Umsteigeverbindungen zwischen al-
len Orten an bestimmten Netzknoten erméglichen.

Fahrzeuge

Der Landkreis Ahrweiler ist Aufgabentrager ausschlieBlich fir den straBengebunde-
nen OPNV. Insofern werden fur Schienenfahrzeuge keine Anforderungen im Nah-
verkehrsplan aufgestellt.

Im Busverkehr dirfen verschiedene Fahrzeugtypen eingesetzt werden. Dabei wird im
Grundsatz zwischen Fahrzeugen, die im Regelbetrieb zum Einsatz kommen, und
solchen differenziert, die ausschlieBlich zu Spitzenlasten (Nachfragen im Ausbil-
dungsverkehr) verkehren. Fur die Regelfahrzeuge gelten héhere Qualitatsanforde-
rungen als fur Verstarkerfahrzeuge. So sollen diese niederfluriger Bauart sein und
Uber eine Klimaanlage verflgen, fur Verstarkerfahrzeuge gilt dies nicht. Das Perso-
nenbeférderungsgesetz schreibt ab Januar 2022 barrierefreie, also niederflurige
Fahrzeuge ausnahmslos — auch bei Verstarkerfahrzeugen - vor.
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E Schulbezogener Linienverkehr

Fir den Schulerverkehr werden die im Schulgesetz und Privatschulgesetz von Rhein-
land-Pfalz und in den Richtlinien und der Satzung des Landkreises Ahrweiler Gber die
Schulerbeférderung in den Nahverkehrsplan nachrichtlich Gbernommen.

Weiteres Vorgehen

Herr Kl6ppinger stellt das weitere Vorgehen im Rahmen der Erstellung des Nahver-

kehrsplans vor (vgl. Anlage, Folien 25-26). Auf das Anforderungsprofil folgt eine
Schwachstellenanalyse, welche den Status Quo mit den aufgestellten Mindeststan-
dards vergleicht und Handlungserfordernisse aufzeigt. Darauf aufbauend wird ein
Angebotskonzept erarbeitet, welches das zukinftige Netz des OPNV im Landkreis
Ahrweiler beschreibt. Die Darstellung aller Informationen zu den zukinftigen Linien
wird in Liniensteckbriefen enthalten sein.

Diskussion

Ein Beférderungsunternehmer vertritt die Auffassung, dass die Mindestkapazitat fur

Solobusse mit 30 Sitzplatzen zu niedrig angesetzt sei. Herr Muller sagt zu, diesen
Sachverhalt im weiteren Verfahren zu prifen.

Es wird angemerkt, dass eine Klimaanlage als Mindestausstattung der Regelfahrzeu-
ge fur die Verkehrsunternehmen aufgrund der fehlenden Fahrzeugférderung durch
das Land nicht zu finanzieren sei. Herr KI6ppinger erwidert, dass in einem modernen
OPNV gewisse Qualitatsstandards notwendig seien, um die Kundenbedrfnisse zu
erfallen.

Auch wird angeregt, die Mindestanforderungen an die Schadstoffnormen der einzu-
setzenden Fahrzeuge zu verscharfen und nur solche Busse einzusetzen, welche min-
destens die Euro-4-Norm erfallen. Herr Mller pflichtet diesem Einwand bei.

Es wird die Frage gestellt, weshalb die Mindeststandards zur Haltestellenerreichbar-
keit weniger streng seien als bisher. So wirden derzeit in Innenstadten Radien zwi-
schen 200 und 400 Metern um die Haltestellen definiert. Herr Muller erlautert, dass
tatsachlich héhere Radien festgelegt worden seien, alle heute bestehenden Halte-
stellen aber weiter angefahren werden sollten.

Eine weitere Wortmeldung beschaftigt sich mit der Barrierefreiheit der Haltestellen.
Herr Muller fuhrt aus, dass die Um- und AusbaumaBnahmen von kommunaler Seite
finanziert werden mussten. Die Moglichkeit zur Beantragung von Férdermitteln des
Bundes nach GVFG werde voraussichtlich Gber das Jahr 2019 hinaus verlangert.

Mit der Planungstiefe des Nahverkehrsplans beschaftigt sich eine weitere Frage. Ins-
besondere sei unklar, wer fur die Feinplanung der Linien zustandig sei. Herr Jung-
hans erlautert, der Nahverkehrsplan sei nur ein Rahmenplan. Im Rahmen der Vorin-
formation zu den einzelnen Linienbliindeln wirden weitere Vorgaben definiert. Die
Verkehrsunternehmen hatten dann die Maéglichkeit, (wie bisher) im Rahmen dieser
Vorgaben eigene Fahrplane zu erstellen und einen Antrag auf eigenwirtschaftliche
Erbringung der Verkehrsleistung zu stellen.

Herr Fuchs dankt den Teilnehmern fir ihre Anmerkungen und bittet auch weiterhin :
um eine rege Beteiligung im Planungsprozess.

f.d.R.

Dreieich, 04.11.2015, Max Kléppinger, IGDB GmbH
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ahrweiler
2. Regionalkonferenz

Datum / Uhrzeit: 05.11.2015, 14:00 Uhr — 15:30 Uhr

ort:

Kreishaus des Landkreises Ahrweiler
Sitzungsraum |

WilhelmstraBe 24-30

53747 Bad Neuenahr-Ahrweiler

Teilnehmer/-innen: Hr. Backes (Verbandsgemeinde Adenau)

Hr. Berbuir (Kreisverwaltung Rhein-Sieg-Kreis)
Hr. Doll (Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler)

Hr. Glnther (Stadt Remagen)

Hr. Jingling (Verbandsgemeinde Adenau)

Hr. Klein (Kreisverwaltung Vulkaneifel)

Hr. Lassau (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Lohre (Stadt Sinzig)

Hr. Palm (Stadt Sinzig)

Hr. Schmitt (Verbandsgemeinde Bad Breisig)
Fr. Schroder (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Schumacher (Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler
Hr. Serve (Verbandsgemeinde Brohltal)

Hr. Smydra (Bundesstadt Bonn)

Hr. Stodden (Verbandsgemeine Altenahr)

Fr. Vormann (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Junghans (VRM)

Hr. Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Ulrich (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Muller (IGDB)

Hr. Kléppinger (IGDB)

'Herr Geschaftsbereichsleiter Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler) begriB3t die Teilneh-

mer und stellt das beauftragte Planungsbiiro IGDB mit seinen Vertretern Herrn Mul-
ler und Herrn Kléppinger, sowie den Vertreter des VRM, Herrn Junghans, vor.

Herr Muller (IGDB) gibt eine Ubersicht zu den Inhalten der Sitzung. Insbesondere die
Liniennetzplanungen fur den Landkreis Ahrweiler seien zentraler Bestandteil der
Prasentation. Krankheitsbedingt kénne der Planer der IGDB, Herr Sebbesse, nicht an
der Sitzung teilnehmen. Deshalb werde Herr Junghans (VRM), der ebenfalls eng in
die Liniennetzplanung eingebunden war, einen Teil der Planungen erlautern.

Herr Muller weist darauf hin, dass am spaten Nachmittag eine Sitzung mit den Ver-
tretern der Verkehrsunternehmen im Kreisgebiet stattfinden werde, in der dieselben
Inhalte behandelt wirden.

Er verweist auch auf die letzte Regionalkonferenz im September 2015, in der Inhalte
zum Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans beraten wurden. Das Protokoll dieser
ersten Sitzung liegt nun vor und wird in der aktuellen Sitzung ausgeteilt.
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- Projektstand des NVP, Grundlagen des Angebotskonzepts

Herr Kl6ppinger (IGDB) stellt den aktuellen Projektstand anhand der Gliederung des
Nahverkehrsplans vor (vgl. Anlage, Folien 2-7).

Er gibt einen Ruckblick zu den Inhalten der ersten Regionalkonferenz, in der Min-
deststandards und Anforderungen an den OPNV im Landkreis Ahrweiler diskutiert
wurden. Diese Vorgaben stellten die Grundlage fir die in der Zwischenzeit erfolgten
Planungen zum Liniennetz dar. Dieses ist gleichzeitig abgestimmt mit den Vorgaben,
die sich aus dem ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015” auf den Schienenstrecken ergeben
sowie mit den Planungen im Rahmen des ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord”,
welches insbesondere den regionalen Busverkehr ganzlich neu ordnet.

Die im ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord” definierten Netzebenen finden sich
auch im Nahverkehrsplan des Landkreises Ahrweiler wieder. Herr Kléppinger erlau-
tert, dass es sich bei den Buslinien im Landkreis Ahrweiler um Haupt- und Ortslinien
mit taglicher Bedienung sowie um Erganzungslinien 1. Ordnung mit Bedienung
montags bis samstags und um Erganzungslinien 2. Ordnung zur Bedienung des Aus-
bildungsverkehrs handelt. Dartber hinaus seien auch mehrere Freizeitlinien fir tou-
ristische Nachfragen im geplanten Liniennetz enthalten.

Herr Kléppinger stellt die aus dem ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord” ber-
nommenen Linienverlaufe Haupt- und Ortslinien im Landkreis Ahrweiler vor und
erlautert Veranderungen zum heutigen Hauptnetz (vgl. Anlage, Folien 8-14). Da-
rauf aufbauend gibt Herr Kléppinger einen Einblick in die Planungsansatze fir das
lokale Netz im Landkreis Ahrweiler. Einerseits sei es das Ziel, durch die Ubertragung
des integralen Taktfahrplans auf den Busverkehr zahlreiche neue VerknUpfungs-
punkte zwischen Buslinien zu schaffen. Andererseits werde es durch die LinienbUn-
delung moéglich, funktionale Zusammenhange zwischen Linien herzustellen, um die
Anzahl der bendétigten Fahrzeuge zu reduzieren und das Angebot effizienter zu ge-
stalten. Beispiel hierfur sei der linientbergreifende Einsatz von Fahrzeugen.

Liniensteckbriefe

Herr Junghans stellt die Detailplanungen fir das Liniennetz im Landkreis Ahrweiler
anhand von Liniensteckbriefen vor (vgl. Anhang, Folien 15-61). In diesen sind alle
relevanten Informationen zu Linienweg, Betriebszeitraum, Takt und Netzebene ent-
halten; dazu werden Liniennetzpldane an die Teilnehmer ausgeteilt.

Herr Junghans erlautert, differenziert nach den drei Teilbereichen Brohltal, Rhein-Ahr
sowie Adenauer Land, die Veranderungen im Liniennetz und weist auf unverandert
weiter bestehende Angebote hin.

Résumé und weiteres Vorgehen

Herr Kléppinger fasst die Ergebnisse der Linienplanungen zusammen und fokussiert
auf die zentralen Elemente der Angebotsanpassungen in den drei Teilbereichen des
Landkreises Ahrweiler (vgl. Anlage, Folien 72-76).

Im Anschluss erlautert Herr Kloppinger das weitere Vorgehen zur Erstellung des
Nahverkehrsplans. Es sei vorgesehen, die Planungen bis Ende des Jahres 2015 abzu-
schlieBen. Anfang des nachsten Jahres sei das formelle Anhérungsverfahren vorge-
sehen, in welchem die Anhérungsberechtigten Stellungnahmen zum Entwurf des
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iNahverkehrspIans einreichen kénnen. Daraufhin befassen sich die Kreisgremien mit |
dem Nahverkehrsplan. Es sei geplant, den Plan im Frihjahr 2016 zu verabschieden.

Diskussion

Es wird nach dem Umsetzungshorizont der Planungen gefragt. Herr Fuchs erlautert,
dass die Umsetzung mit der Neukonzessionierung/Neuvergabe der einzelnen Linien-
bundel geschehe.

Es wird die Frage gestellt, welche MaBnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit
vorgesehen seien. Herr Fuchs erwidert, dass der Einsatz von barrierefreien Fahrzeu-
gen im Anforderungsprofil vorgeschrieben werde. Der Haltestellenaus- und -umbau
sei jedoch Sache der Kommunen. Herr Miller erganzt, die Férderung des Haltestel-
lenumbaus durch Mittel des GVFG und FAG sei auch Gber 2019 hinaus moglich. Es sei
dennoch ratsam, alsbald Férdermittel zu beantragen.

Es wird erfragt, die Planungen Uber Extra-Termine auch in den Gremien der Kom-
munen vorzustellen und diskutieren zu lassen. Herr Fuchs antwortet, dass sich die
Moglichkeit der Durchfiihrung weiterer Termine noch in Prifung befinde.

Liniennetzplanungen Bereich Brohltal

Es wird gefragt, ob eine Anbindung der Schiler aus dem Vingstbachtal an die Real-
schule Plus in Niederzissen geplant sei. Herr Junghans erlautert, diese Anbindung sei
in der Liniennetzplanung vorgesehen.

Es wird eine Anbindung des Wanderwegs ,Eifelleiter” an den Busverkehr auch am
Wochenende gewdlinscht. Herr Junghans erwidert, ein derartiges Angebot befinde
sich derzeit in Prifung. Es musse insbesondere geklart werden, ob es sich in die Ver-
kehre im Brohltal oder im Adenauer Land eingliedern lieB3e.

Es wird angeregt, die Umweltlernschule in Niederzissen sowie das in der Nahe be-
findliche Gewerbegebiet an den OPNV anzubinden. Herr Junghans ist skeptisch, ob
ausreichendes Nachfragepotenzial vorhanden ist, um ein solches Angebot zu recht-
fertigen. Insbesondere die Blindelung der aus dem ganzen Landkreis und dartber
hinaus stammenden Nachfrage auf einzelne Linien sei schwierig. Zur weiteren Pri-
fung bittet Herr Junghans um Beschaftigenzahlen des Gewerbegebiets und Besuchs-
zahlen der Umweltlernschule.

Liniennetzplanungen Bereich Rhein-Ahr

Es wird angemerkt, dass in Oberwinter mittelfristig Halte des RegionalExpress weg-
fielen. Es sei notwendig, diese Angebotsverschlechterung durch Angebote im Bus-
verkehr auszugleichen. Herr Junghans erldutert, dass die Planungen Anschlisse an
die Mittelrheinbahn vorsahen. Einen Ersatz des RegionalExpress in Richtung Bonn
und Koéln kénne der Busverkehr nicht leisten. In Richtung Remagen sei eine Busver-
bindung vorgesehen.

Liniennetzplanungen Bereich Adenauer Land

Es wird die Frage gestellt, wie sich der Wanderweg ,, Ahrsteig” und der Ahrradweg
an den OPNV anbinden lasse und ob hierzu eine Freizeitlinie von Ahrbriick nach
Blankenheim eingerichtet werden kénne. Herr Junghans erlautert, dass ein derarti-
ges Angebot aufgrund der langen Fahrstrecke sehr teuer sei und seine Wirtschaft-
lichkeit nochmals geprift werden miusse. Alternativ werde derzeit laut Herrn Jung-
hans auch eine Freizeitverbindung zwischen Meckenheim / Rheinbach und Altenahr
zum Erreichen des Ahrradwegs fir Radtouristen gepruift.

Liniennetzplanungen Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler
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Es wird nach der ErschlieBung der Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler gefragt und ob die
Einrichtung eines Stadtbusses vorgesehen sei. Herr Junghans erlautert, es sei kein
isolierter Stadtbus geplant, stattdessen fahren drei ,Stadtbuslinien” auch Uber das
Kerngebiet hinaus in die Region.

Herr Fuchs dankt den Teilnehmern far ihre Anmerkungen und bittet auch weiterhin
um eine rege Beteiligung im Planungsprozess.

f.d. R.

Bad Neuenahr-Ahrweiler und Dreieich, 05.11.2015
Max Kléppinger

IGDB GmbH
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ahrweiler
2. Regionalkonferenz

Datum / Uhrzeit: 05.11.2015, 16:30 Uhr — 18:00 Uhr

ort:

Kreishaus des Landkreises Ahrweiler
Sitzungsraum |

WilhelmstraBe 24-30

53747 Bad Neuenahr-Ahrweiler

Teilnehmer/-innen: Hr. Bartholomae (VCD Mittelrhein)

Fr. Beermann (Gemeinde Grafschaft)

Hr. Dolle (Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH)

Hr. Friederichs (FriBus)

Fr. Gausmann-Vollrath (Stadt Sinzig)

Hr. Gustav (Handwerkskammer Koblenz)

Hr. Hackenbruch (Wirtschaftsférderung des Landkreises Ahrweiler)
Fr. Jessenberger (Energieagentur Rheinland-Pfalz)
Hr. Kolle (BUND)

Hr. Kinicke (Ahrweiler Verkehrs GmbH)

Hr. Lébenbrick (Ahrweiler Verkehrs GmbH)

Fr. Muller-NoB (Rhein-Mosel-Verkehrsgesellschaft)
Hr. Oelsberg (Verbandsgemeinde Bad Breisig)

Hr. Schoor (Ahrweiler Verkehrs GmbH)

Fr. Schréder (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Fr. Taglieri (Gemeinde Grafschaft)

Hr. Wenzel (Ahrweiler Verkehrs GmbH)

Hr. Junghans (VRM)

Hr. Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Ulrich (Kreisverwaltung Ahrweiler)

Hr. Muller (IGDB)

Hr. KI6ppinger (IGDB)

Herr Geschéaftsbereichsleiter Fuchs (Kreisverwaltung Ahrweiler) begruf3t die Teilneh-

mer und stellt das beauftragte Planungsbiro IGDB mit seinen Vertretern Herrn Mul-
ler und Herrn Kléppinger, sowie den Vertreter des VRM, Herrn Junghans, vor.

Herr Muller (IGDB) gibt eine Ubersicht zu den Inhalten der Sitzung. Insbesondere die
Liniennetzplanungen fir den Landkreis Ahrweiler seien zentraler Bestandteil der
Prasentation. Krankheitsbedingt konne der Planer der IGDB, Herr Sebesse, nicht an
der Sitzung teilnehmen. Deshalb werde Herr Junghans (VRM), der ebenfalls eng in
die Liniennetzplanung eingebunden war, einen Teil der Planungen zu erlautern.

Herr Miller weist darauf hin, dass am frihen Nachmittag eine Sitzung mit den Ver-
tretern der Kommunen stattgefunden habe, in der dieselben Inhalte behandelt wur-
den.

Er verweist auch auf die letzte Regionalkonferenz im September 2015, in der Inhalte
zum Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans beraten wurden. Das Protokoll dieser
ersten Sitzung liegt nun vor und wird in der aktuellen Sitzung ausgeteilt.
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| 1 > Projektstand des NVP, Grundlagen des Angebotskonzepts

Herr Kl6ppinger (IGDB) stellt den aktuellen Projektstand anhand der Gliederung des
Nahverkehrsplans vor (vgl. Anlage, Folien 2-7).

Er gibt einen Ruckblick zu den Inhalten der ersten Regionalkonferenz, in der Min-
deststandards und Anforderungen an den OPNV im Landkreis Ahrweiler diskutiert
wurden. Diese Vorgaben stellten die Grundlage fir die in der Zwischenzeit erfolgten
Planungen zum Liniennetz dar. Dieses ist gleichzeitig abgestimmt mit den Vorgaben,
die sich aus dem ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015” auf den Schienenstrecken ergeben
sowie mit den Planungen im Rahmen des ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord”,
welches insbesondere den regionalen Busverkehr ganzlich neu ordnet.

Die im ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord” definierten Netzebenen finden sich
auch im Nahverkehrsplan des Landkreises Ahrweiler wieder. Herr Kléppinger erlau-
tert, dass es sich bei den Buslinien im Landkreis Ahrweiler um Haupt- und Ortslinien
mit taglicher Bedienung sowie um Erganzungslinien 1. Ordnung mit Bedienung
montags bis samstags und um Erganzungslinien 2. Ordnung zur Bedienung des Aus-
bildungsverkehrs handelt. Dartber hinaus seien auch mehrere Freizeitlinien fir tou-
ristische Nachfragen im geplanten Liniennetz enthalten.

Herr Kléppinger stellt die aus dem ,OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord” ber-
nommenen Linienverlaufe Haupt- und Ortslinien im Landkreis Ahrweiler vor und
erlautert Veranderungen zum heutigen Hauptnetz (vgl. Anlage, Folien 8-14). Da-
rauf aufbauend gibt Herr Kléppinger einen Einblick in die Planungsansatze fir das
lokale Netz im Landkreis Ahrweiler. Einerseits sei es das Ziel, durch die Ubertragung
des integralen Taktfahrplans auf den Busverkehr zahlreiche neue VerknUpfungs-
punkte zwischen Buslinien zu schaffen. Andererseits werde es durch die LinienbUn-
delung moéglich, funktionale Zusammenhange zwischen Linien herzustellen, um die
Anzahl der bendétigten Fahrzeuge zu reduzieren und das Angebot effizienter zu ge-
stalten. Beispiel hierfur sei der linientbergreifende Einsatz von Fahrzeugen.

' 2 . Liniensteckbriefe

Herr Junghans stellt die Detailplanungen fir das Liniennetz im Landkreis Ahrweiler
anhand von Liniensteckbriefen vor (vgl. Anhang, Folien 15-61). In diesen sind alle
relevanten Informationen zu Linienweg, Betriebszeitraum, Takt und Netzebene ent-
halten, dazu werden Liniennetzpldane an die Teilnehmer ausgeteilt.

Herr Junghans erlautert, differenziert nach den drei Teilbereichen Brohltal, Rhein-Ahr
sowie Adenauer Land, die Veranderungen im Liniennetz und weist auf unverandert
weiter bestehende Angebote hin.

3 > Résumé und weiteres Vorgehen

Herr Kl6ppinger fasst die Ergebnisse der Linienplanungen zusammen und fokussiert
auf die zentralen Elemente der Angebotsanpassungen in den drei Teilbereichen des
Landkreises Ahrweiler (vgl. Anlage, Folien 72-76).

Im Anschluss erlautert Herr Kléppinger das weitere Vorgehen zur Erstellung des
Nahverkehrsplans. Es sei vorgesehen, die Planungen bis Ende des Jahres 2015 abzu-
schlieBen. Anfang des nachsten Jahres sei das formelle Anhérungsverfahren vorge-
sehen, in welchem die Anhoérungsberechtigten Stellungnahmen zum Entwurf des
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iNahverkehrspIans einreichen kénnen. Daraufhin befassen sich die Kreisgremien mit |
dem Nahverkehrsplan. Es sei geplant, den Plan im Frihjahr 2016 zu verabschieden.

4 Diskussion

Aus der Reihe der Verkehrsunternehmen wird angemerkt, dass die Aussage auf Folie
72, das geplante Angebot sei nicht teurer als ein nur auf den Schulerverkehr be-
schranktes Angebot, nicht richtig sei. Herr Junghans erwidert, diese Aussage beziehe
sich nur auf die Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ahrweiler.

Es entwickelt sich eine Diskussion zu Kostensteigerungen im Busverkehr durch die
Vorgaben zur Tariftreue nach LTTG sowie durch den Wegfall vieler Teilzeitfahrer.

Es wird nach dem Umsetzungshorizont der Planungen gefragt. Herr Fuchs erlautert,
dass die Umsetzung mit der Neukonzessionierung/Neuvergabe der einzelnen Linien-
bindel geschehe.

Liniennetzplanungen Bereich Brohltal

Es wird angemerkt, dass der 60-Minuten-Takt auf der Linie 810 zu dicht sei, auch
wegen Parallelangeboten auf der Schiene. Herr Junghans erwidert, dass die Pendler-
zahlen einen Stundentakt montags bis freitags tagstber rechtfertigen, aber auch
nicht angestrebt sei, Nachfrageverlagerungen zu prajudizieren.

Ebenfalls zu Linie 810 wird nachgefragt, ob die Linie auch das Gewerbegebiet Brohl-
tal-Ost anbinden kénne. Herr Junghans erldutert, die Nachfrage sei hierfir zu ge-
ring, der Vorschlag werde aber nochmals gepruft.

Liniennetzplanungen Bereich Rhein-Ahr

Es wird angemerkt, dass der Rhein-Sieg-Kreis plane, das eigene Angebot im Bereich
Rheinbach-Meckenheim erheblich zu erweitern. Es stelle sich die Frage, ob es mit den
zusatzlichen Linien aus dem Landkreis Ahrweiler zu einem Uberangebot kommen
kénne. Herr Junghans entgegnet, die Planungen seien mit dem Rhein-Sieg-Kreis be-
reits abgestimmt.

Es wird gefragt wie der Schilerverkehr nach Nonnenwerth aus der Stadt Bonn ab-
gewickelt werden soll. Herr Junghans erlautert, dass die Schiler Gber die Bahnhofe
Rolandseck oder Oberwinter mit Bussen Nonnenwerth erreichen kénnen.

Es werden mehr Direktverbindungen zwischen Bad Bodendorf und Sinzig gefordert.
Herr Junghans erlautert, dass das Angebot am Wochenende Uber die Schiene ausrei-
chend sei.

Liniennetzplanungen Bereich Adenauer Land

Es wird die Frage gestellt, ob ein Angebot auf der Linie 860 im Abschnitt Kelberg —
Quiddelbach nach 17 Uhr sinnvoll sei. Herr Junghans erlautert, die Angaben im Li-
niensteckbrief seien so gestaltet, dass eine letzte Abfahrt kurz nach 17 Uhr erfolgen
solle.

In Verbindung mit der Karte des Hauptliniennetzes auf Folie 10 wird die Frage ge-
stellt, ob die angegebenen Knotenzeiten der Linie 860 richtig angegeben seien, da
bisher andere Fahrzeiten galten. Herr Junghans erldutert, dass sich die Fahrzeiten
aufgrund der Verlangerung der Linie in das Gewerbegebiet Adenau geandert hat-
ten.

Herr Fuchs dankt den Teilnehmern fir ihre Anmerkungen und bittet auch weiterhin
um eine rege Beteiligung im Planungsprozess.

f. d. R. Bad Neuenahr-Ahrweiler und Dreieich, 05.11.2015, Max Kléppinger, IGDB GmbH
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Anhoérungsverfahren:

Beteiligte Institutionen

Ahrweiler Verkehrs-GmbH

LAktiv fir Sinzig” Gewerbe & Touristik e.V.

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC), Geschéaftsstelle Koblenz
Allgemeiner Deutscher Fahrradclub Rheinland-Pfalz e. V. (ADFQ)
Auto Club Europa e. V. (ACE), Region Mitte

Bad Bodendorfer Unternehmer e.V.

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Kreisgruppe Ahrweiler
Bundesstadt Bonn

DB Regio AG, Regio Sudwest

Fahrgastverband Pro Bahn Rheinland-Pfalz/Saarland e.V.

FriBus

Gemeinde Grafschaft

Gewerbeverein Adenau e.V.

Gewerbeverein Kempenicher Land e.V.

Handwerkskammer Koblenz

Hoffmann-Reisen

Industrie- und Handelskammer Koblenz, Geschéaftsstelle Ahrweiler
Kreishandwerkerschaft Ahrweiler

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM)

Landkreis Euskirchen

Landkreis Mayen-Koblenz

Landkreis Neuwied

Landkreis Vulkaneifel

Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU), Kreisgruppe Ahrweiler
Omnibusbetrieb Manfred Jablonski

Omnibusverband Std-West e.V. (OSW)

Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald

Regionalverkehr KéIn GmbH (RVK)

Rhein-Mosel Verkehrsgesellschaft mbH (RMV)

Rhein-Sieg-Kreis

Sozialverband VdK Rheinland-Pfalz e. V., Kreisverband Ahrweiler
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Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler

Stadt Remagen

Stadt Sinzig

Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH

Team-Grafschaft e.V.

trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH

Verband des Verkehrsgewerbes Rheinland e.V. (VDV)

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), Landesgruppe Studwest
Verbandsgemeinde Adenau

Verbandsgemeinde Altenahr

Verbandsgemeinde Bad Breisig

Verbandsgemeinde Brohltal

Vereinigte Dienstleistungsgewerkschaft ver.di Bezirk Koblenz

Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD), Kreisverband Rhein-Lahn-Westerwald
Verkehrsverbund Region Trier (VRT)

Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM)

Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS)

Verkehrsverein Weinort Altenahr e.V.

Verkehrsverein Weinort Dernau e.V.

Werbegemeinschaft ,Remagen mag ich”

Werbegemeinschaft Ahrweiler e.V.

Werbegemeinschaft Aktivkreis Bad Neuenahr-Ahrweiler e.V.

Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR)

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (ZV SPNV Nord)
Zweckverband Verkehrsverbund Region Trier (ZV-VRT)
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Stellungnahmen aus dem Anhérungsverfahren

zu Kapitel /
Seite

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

von

Gemeinsame Abwagung
Kreisverwaltung und IGDB

ohne

Der Bau-, Planungs- und Dorfentwicklungsausschuss hat dem Entwurf des Nahverkehrs-
plans in seiner Sitzung am 24.02.2016 zugestimmt. Ein Anderungsbedarf wurde nicht vor-
getragen.

Die Verstandortung eines zentralen Omnibusbahnhofes im Ortsbezirk Ringen wird ge-
sondert beraten. Das Ergebnis werden wir Ihnen fir die weitere Beratung rechtzeitig mit-
teilen.

Gemeinde Graf-
schaft

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

ohne

Der Verbandsgemeinderat Bad Breisig hat sich in seiner Sitzung am 22.02.2016 mit der
Thematik befasst. Zu dieser Sitzung haben Vertreter der Kreisverwaltung Ahrweiler sowie
des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel die Neuerungen des Nahverkehrskonzeptes ausfihr-
lich vorgestellt. Hierfur méchten wir nochmals ausdriicklich unseren Dank aussprechen.

Im Anschluss an die Prasentation hat der Verbandsgemeinderat einstimmig das Benehmen
zu dem vorgestellten Nahverkehrskonzept hergestellt.

Die mogliche Umsetzung einzelner Erganzungsvorschlage sollen im weiteren Verlauf des
Verfahrens zwischen der Kreisverwaltung Ahrweiler und der Verbandsgemeindeverwal-
tung Bad Breisig geprift und abgestimmt werden.

Verbandsge-
meinde Bad Brei-

sig

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

ohne

Zunachst durfen wir dem Landkreis zu der dringend notwendigen Fortschreibung des
Nahverkehrsplans und damit einer deutlichen Verbesserung im Bereich des OPNV unsere
Anerkennung aussprechen.

Der Nahverkehrsplan entspricht den gesetzlichen und formalen Anforderungen und ist in
logischer und sachgerechter Abfolge gegliedert.

Das im Nahverkehrsplan vorgesehene Konzept stellt insgesamt einen wirksamen und
zeitgemaBen Ansatz zur Verbesserung des lokalen und regionalen OPNV auf der StraBe
dar- mit besonderem Blick auf die Erreichbarkeit der zentralen Orte und der Verkniip-
fungspunkte mit dem Bus- und Bahnverkehr. Die Konzeption basiert auf der Planung des
OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord, das den erfolgreichen Ansatz des Rheinland-Pfalz-
Takts beim Schienenpersonennahverkehr kiinftig auch auf die StraBe und in die ,Flache”
abseits der Schienenwege bringt- durch Systematisierung und Abstimmung der einzelnen
Angebote, durch die Definition von Netzknoten mit regelméaBigen Anschlussmoéglichkei-
ten, ein dem SPNV gleichgestelltes, nachgelagertes Regio-(bus) -Liniennetz sowie lokale
Zu- und Abbringerlinien unter Einbezug bedarfsgesteuerter Bedienformen in Zeiten
schwacherer Nachfrage.

Stadt
Bad Neuenahr-
Ahrweiler

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung
Seite Kreisverwaltung und IGDB
1-1.1 Der vierte Absatz der Einleitung (Seite 6) ist aus unserer Sicht irrefihrend formuliert. In | IHK Koblenz - Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S.6 d"em Entwurf werden zuerst __dle rechtlichen Grundlagen Wleo!ergeg.eben unq dann au§ge- Reglo?al- Das Kapitel I-1.1 soll dem Leser die Inhalte und Wirkungen des Nahverkehrsplans im Rahmen einer
fahrt, dass der NVP "... dafir Sorge zu tragen [hat], dass eigenwirtschaftliche Belreiber | geschaftsstelle N " . - . L
. ) ) ) . . ) . } i Einleitung naherbringen. Der formelle Aufbau des Nahverkehrsplans ist in Kapitel 1-1.3 sowie die
nicht durch "Rosinenpickerei" lukrative Linien bedienen und der 6ffentlichen Hand ledig- | Bad Neuenahr- - . . . L
. . . ) . el .. ) ) . LinienbUndelung in Kapitel VII ausfuhrlich dargestellt.
lich die Bestellung und Finanzierung subventionsbedurftiger Linien verbleibt. " Diese | Ahrweiler
Vorgabe ist weder durch das PBefG noch das NVG RP gedeckt. § 8, Abs. (4) PBefG spricht
sogar davon, dass " Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr [. . .] eigen-
wirtschaftlich zu erbringen” sind. Dass die Gebietskdrperschaft das hier formulierte Inte-
resse hat, ist unbestritten. Es muss aber fiir den interessierten Leser klar zu erkennen sein,
was gesetzliche Vorgabe und was politischer Wille ist. Daher widersprechen wir der ge-
wahlten Formulierung hier ausdricklich und bitten um Anpassung.
1-1.1 Es fehlt die Bundesstadt Bonn als neben dem Rhein-Sieg-Kreis und dem Kreis Euskirchen | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird berucksichtigt.
S. 16 angrenzende Gebietskorperschaft in Nordrhein-Westfalen. Verkehrs-GmbH / Die Bundesstadt Bonn wird als angrenzende Gebietskorperschaft erganzt.

Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung

Seite Kreisverwaltung und IGDB

11-1.2.2 e In Kapitel 1.2.2 des Textteils zum Nahverkehrsplan werden die landes- und regional- | Abteilung Die Stellungnahme wird bericksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen.

S. 16 f. planerisch relevanten Faktoren der zentralértlichen Gliederung benannt. Diese Dar- | ,Strukturent- Die textliche Darstellung der Zentralen Orte wird prazisiert. Hierzu werden die verschiedenen Ty-

stellung sollte aus Sicht der unteren Landesplanungsbehdrde die vollstdandigen Rege-
lungen des Landesentwicklungsprogramms fur Rheinland-Pfalz (LEP 1V) sowie des Re-
gionalen Raumordnungsplans Mittelrhein-Westerwald (RROPI) hierzu benennen.

e Das LEP IV regelt abschlieBend die Festlegung der Mittelzentren und weif3t diesen Mit-
telzentren sogenannte Mittelbereiche zu. Die in Karte 6 LEP IV abgegrenzten Mit-
telbereiche sollten erganzt werden.

e Soweit in Threm Entwurf a.a.0. ausgefuhrt wird, dass die Stadte Linz und Andernach
an der Kreisgrenze liegen und auch das Mittelzentrum Mayen von gewisser Relevanz
ist, ist festzustellen, dass die Ortsgemeinden Hohenleimbach, Kempenich und Wei-
bern der Verbandsgemeinde Brohltal formal dem Mittelbereich Mayen zugeordnet
sind. Die Verbandsgemeinde Bad Breisig ist ebenso wie die Verbandsgemeinde Brohl-
tal (ohne die obengenannten Ortsgemeinden und ohne die Ortsgemeinden Schalken-
bach, Dedenbach und Kénigsfeld, die dem Mittelbereich Bad Neuenahr-Ahrweiler zu-
geordnet sind) dem Mittelbereich Andernach zugeordnet. Dem Mittelzentrum Linz ist
keine Gemeinde aus dem Kreis Ahrweiler zugeordnet. Die Stadte Sinzig und Remagen
sowie Adenau haben selbst die Funktion eines kooperierenden Mittelzentrums zuge-
wiesen bekommen. Da nach der Begriindung zu den Zielen Z 35 bis Z 40 LEP IV die
Mittelzentren die Versorgungsfunktion fur ihren Mittelbereich Gbernehmen, sind als
Folge auch die Verkehrsbeziehungen des OPNV hierauf auszurichten.

e Der Nahverkehrsplan sollte auf den mit den vorgenannten Zielen und Grundsatzen
zusammenhangenden Orientierungsrahmen nach Tabellen 5 und 6 LEP IV (insbe-
sondere Aspekte Erreichbarkeit und Verkehr) eingehen.

e Bei der Aufzahlung der Grundzentren ist darauf hinzuweisen, dass die dort zitierte
verbandsangehotrige Gemeinde Gelsdorf ein Ortsteil der verbandsfreien Gemeinde
Grafschaft ist. Auch ist die Gemeinde Grafschaft im RROPI als Ganzes als Grund-
zentrum ausgewiesen. In diesem Zusammenhang ist zu erwdhnen, dass die Ortsge-
meinde Kempenich im Zuge der Neuaufstellung des RROPI als Grundzentrum zu-
satzlich ausgewiesen werden soll, dies auch und insbesondere mit Blick auf die Ver-
knipfungs- und Knotenfunktion im Netz des OPNV. Diese Festlegung des im Verfah-
ren befindlichen Plans ist als sonstiges Erfordernis der Raumordnung im Zuge der Pla-
nung zu berucksichtigen.

e Auf die Ziele Z 142 und Ziel 143 LEP IV in Verbindung mit der Karte 19a LEP IV wird
hingewiesen.

¢ Nach Grundsatz G 1 Kapitel 3.1.1 RROPI sollen sich die Gestaltung und der Aufbau des
offentlichen Verkehrsnetzes an der funktionalen Gliederung orientieren. Hierzu emp-
fiehlt sich eine entsprechende Aufnahme in den Text des Nahverkehrsplans.

e Auf die Grundsatze und Ziele G 109 bis 125 des in Aufstellung befindlichen RROPI wird
hingewiesen, wobei derzeit lediglich das dort formulierte Ziel als sonstige Erfor-
dernisse im Zuge der Planung zu berlcksichtigen ist.

wicklung” der
Kreisverwaltung
Ahrweiler

pen Zentraler Orte differenzierter dargestellt.

In Kapitel Ill werden die Zielvorgaben des LEP IV sowie des RROPI in verkehrlicher Sicht widergege-
ben. Die entsprechenden Ziele dieser Ubergeordneten Planwerke haben Eingang in das Anforde-
rungsprofil des Nahverkehrsplans gefunden und wurden bei der Angebotsgestaltung berlcksich-
tigt, dies gilt auch fur die im Entwurf des zukiinftigen RROPI enthaltenen Grundsatze. Eine dartber
hinausgehende Wiedergabe von Inhalten dieser Planwerke sprengt den Rahmen eines Nahver-
kehrsplans.
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Anlage I-4

zu Kapitel /
Seite

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

von

Gemeinsame Abwéagung
Kreisverwaltung und IGDB

I-1.4 Unseres Erachtens sollten hier- mindestens nachrichtlich auch die Berufsbildende Schule | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird berilcksichtigt.
5. 20 (BBS) Ahrweiler sowie die Fachhochschule (FH) Remagen erwahnt werden. Verkehrs-GmbH/ Die Bildungsinstitutionen werden erganzt.
Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH
11-2.1.1 Hier sollte unseres Erachtens die A 565 als direkter Zubringer zum néachstgelegenen Ober- | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird berilcksichtigt.
S 22 zentrum Bonn und somit unmittelbarem Konkurrenten zum OPNV-Angebot ebenfalls Verkeh_rs-GmbH/ Ein Verweis auf die A 565 wird erganzt.
aufgenommen werden. Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH
11-2.3 Hinsichtlich der VerknGpfung mit dem schienengebundenen Verkehr wird Wert darauf | Stadt Remagen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S.24 gelhegt, da..sslfjc:]rt noch zu erstellende Busfahrplan zeitnahe Umstiege auf die Mittelrhein- Die Umstiege auf die Mittelrheinbahn sind bereits im Nahverkehrsplan enthalten. Der Nahver-
ahn ermoghicht. kehrsplan regelt als Rahmenplan jedoch keine Fahrplandetails.
Als Ersatz f.ur dle, in Oberwinter wegfallenden Verbindungen Cfes BE > wird c.he Welterfuh— Der Haltepunkt Oberwinter fir den RE5 besteht bis auf weiteres. Sofern dieser wegfallt wird der
rung der bisher in Mehlem endenden RB 48 nach Remagen mit einem Halt in Oberwinter ) . . .
o ) o R . i B Aufgabentrdager mit dem Zweckverband SPNV-Nord Uber ein Ersatzangebot verhandeln.
vorgeschlagen. Soweit dies nicht in die Zustandigkeit des Nahverkehrsplans fallt, moége
sich die Kreisverwaltung an geeigneter Stelle fir eine Umsetzung dieser Variante einset-
zen, damit die Verbindungsqualitat des unter groBer finanzielle Beteiligung der Stadt
Remagen umzubauenden Oberwinterer Bahnhofs nicht vermindert.
11-2.5 Die Aussagen zur Tarifierung im Verkehrsverbund beziehen sich nahezu ausschlieBlich auf | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 25 d.en VRM__Ta”f' Dies ist zunachst korrekt, da im Binnenverkehr im Landkreis Ahrweiler Verkeh_rs-GmbH/ Die Anwendung des VRS-Tarifs ist in der Allgemeinen Vorschrift Gber einen einheitlichen Verbund-
dieser Tarif zur Anwendung kommt. Ahrweiler Ver- .
kehrs-GmbH tarif im VRM dargestellt.
Allerdings wird im Landkreis Ahrweiler im grenziberschreitenden Verkehr nach Nord- enrs-am
rhein-Westfalen vollumfanglich der VRS-Tarif angewandt. Anders als bei anderen Uber-
gangsregelungen- beispielsweise VRS zum VRR- handelt es sich hier um eine (nahezu)
Vollintegration des Landkreises Ahrweiler in das VRS-Verbundgebiet. Deswegen sind aus
unserer Sicht die rein auf den VRM bezogenen Anforderungen nicht ausreichend fir den
Kreis Ahrweiler.
Insofern halten wir es flr geboten, in einigen Kapiteln den VRS-Tarif ebenfalls zu erwah-
nen bzw. die Anforderungen an die Vertriebsstruktur entsprechend zu erweitern.
[siehe auch Stellungnahmen der Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH / Ahrweiler Verkehrs-
GmbH zu S. 41, S. 43 und S. 46]
11-2.5 Die Anwendung des VRS-Tarifs bei Fahrten Uber die Verbundgrenze hinweg zwischen | Verkehrsverbund | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
s 25 dem Kreis Ahrweiler und dem Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg wird im Kapitel | Rhein-Sieg
' 11 ,,Bestandsaufnahme” unter Abschnitt 2.5 , Tarif” beschrieben. Die Darstellung ent- | GmbH

spricht den gultigen Befoérderungsbedingungen bzw. Tarifbestimmungen. Wir haben
diesbezlglich keine Einwendungen.

Wir moéchten erganzend darauf hinweisen, dass die Regelungen zur organisatorischen
Einbindung der Verkehre im Landkreis Ahrweiler in die Einnahmenaufteilung des VRS
noch daraufhin geprtft werden mussen, ob hier ggf. Anpassungsbedarf besteht. Hierzu
haben wir bereits ein erstes Gesprach mit der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH ge-
fuhrt.
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von
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-3 Wiederholt betont der Nahverkehrsplan die Verantwortung der Gemeinden fir die barri- | Stadt Remagen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 31 er.efrele Herﬁtellung der Haltestellen. Ungeachte.t der gesetzlichen Verpflichtung Wellsen Der Landkreis wird die Kommunen im Rahmen seiner gesetzlichen Verpflichtungen beim barriere-
wir darauf hin, dass auch nach dem 01.01.2022 nicht sichergestellt werden kann, dass jede freien Haltestellenausbau unterstiitzen
Bushaltestelle barrierefrei sein kann. Dies begriindet sich durch topographische Gegeben- ’
heiten bei Haltestellen in Hangbereichen mit natlrlichen Langsneigungen, bei bestehen-
den Haltestellen, die durch angrenzende Grundstlickszufahrten oder Wegeeinmindun-
gen so begrenzt werden, dass die Haltestelle nicht normgerecht angehoben werden kann.
Auch steht nicht in jedem Fall eine ausreichende Wegebreite zur Verfigung, um die im
Textteil 11I-3.2 definierte Warteflache von 2,5 m herstellen zu kénnen. Hier schlagen wir
vor, dass die Stadte und Gemeinden des Kreises Ahrweiler zusammen mit der Kreisverwal-
tung einen Handlungsrahmen vereinbaren, der ndhere technische Details aber auch Aus-
nahmemaéglichkeiten zum barrierefreien Haltestellenausbau regelt.
-3 Bei der Realisierung eines vollstandig barrierefreien OPNV ergibt sich auf Seiten der bauli- | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
s 31 chen Infrastruktur bei den Kommunen eine federfihrende Rolle und auch eine finanzielle | Bad Neuenahr- Der Landkreis wird die Kommunen im Rahmen seiner gesetzlichen Verpflichtungen beim barriere-
' Verantwortung. Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler bittet daher den Landkreis bei der | Ahrweiler freien Haltestellenausbau unterstiitzen
Wahrung der gemeinsamen Interessen um eine fachliche und organisatorische Unterstit-
zung, vor allem gegenlber Gesetz- und Férdermittelgebern.
-4 Es muss gewahrleistet werden, dass alle Ortsgemeinden und auch alle Ortsteile innerhalb | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 33 ff. der }/er.bandsgememde" Brohltal in de"n QPNV_ mtegrl.ert bIelbe"n. _Das b.edeutet, dass un- | meinde Brohltal Die geforderte Anbindung aller Ortsgemeinden und Ortsteile ist gemaB den Ausfiihrungen im Kap.
abhangig von dem Schiilerverkehr zusatzlich eine Bedienung moglich sein muss. lll-4 sichergestellt
Die im Sc_hule.rverkehr elng.esetzten Buise smc.i hauf!g Uberfdllt. Hler"smd Verbesserungen Die Regelung von konkreten Fahrplanausgestaltungen sowie die Gewahrleistung eines Sitzplatzes
notwendig. Ziel sollte es sein, allen Schulern einen Sitzplatz zur Verfliigung zu stellen. ist nicht Bestandteil des Nahverkehrsplans
-4.4.1 In der geltenden Fassung des Nahverkehrsplans ist u.a. fir die Stadt Remagen der Ein- | Stadt Remagen Die Stellungnahme wird berlcksichtigt.
S. 38 ff. zggsk:(erglch _cier_HsIt_:f_tilleg mltl emem.tRa<.:i|us v:nd.’?OO m dt?;l(r)uert. DleSNﬁ:fa;sung sieht Der Nahverkehrsplan definiert Mindeststandards in Bezug auf den Haltestellenradius in Anlehnung
:mde. rzswe(;l ein de| i e.t ege |l:lng mi elnemoI adius Y?cn mh\?C)r[-3 o de "::erdneuE an die Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen. Die Einrichtung von Halte-
adius farundiage der weiteren afnungen wer en., S,o 15 auszf_‘sc |e. €N, dass hierdurc stellen obliegt der jeweiligen StraBenverkehrsbehdrde (i.d.R. ist dies im Stadtgebiet Remagen die
das bestehende Haltestellennetz mittel- oder langfristig ausgediinnt wird. Stadtverwaltung)
1-4.4.1 Fur die Stadtteile der Stadt Bad Neuenahr- Ahrweiler, auBerhalb der Stadtteile Bad Neue- | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 38 ff. nahr .und Ahrwelller selbst, |st'der gewahlt.e groBe Radius v.o.n 600 Metern Z_L_" D_Eﬁn'tlon Bad Ne.uenahr— Der Nahverkehrsplan definiert Mindeststandards in Bezug auf den Haltestellenradius in Anlehnung
des Einzugsbereichs zur ErschlieBung um die Haltestellen kritisch zu sehen. Flr die Anfor- | Ahrweiler

derungen eines Mittelzentrums entspricht dies nur dem untersten Regelstandard. Die
Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler erwartet daher auch in den Stadtteilen bei der Erschlie-
Bung von Haltestellen einen geringeren Einzugsradius als 600 Meter der den besonderen
Anforderungen gerecht wird.

an die Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen. Die Einrichtung von Halte-
stellen obliegt der jeweiligen StraBenverkehrsbehérde (i.d.R. ist dies im Stadtgebiet Bad Neuenahr-
Ahrweiler die Stadtverwaltung).
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-4.4.2.
S. 39

Fur der den Bereich des Kempenicher Landes ist ein wesentliches und zentrales Manko des
vorliegenden Nahverkehrsplans, dass der Ort Kempenich nicht als drittes Grundzentrum
(GZ) der Verbandsgemeinde Brohltal berlcksichtigt wird (vgl. https:/brohltal-
verwaltung.de/ortsgemeinden-vgbrohltal/kempenich.html), sondern als "Gemeinde ohne
zentralortliche Funktion" (NZ) betrachtet wird (Anlage IV-1, Seite 3). Aus Sicht des Ge-
werbevereins Kempenicher Land e.V. entspricht diese Klassifikation weder den Tatsachen
noch der wirtschaftlichen Bedeutung Kempenichs und seiner umliegenden Nachbarge-
meinden. Daher ist gemaB der im Nahverkehrsplan selbst getroffenen Festlegung (Text-
teil, Kap. 111-4.4.2 Verbindungsqualitat) eine stliindliche Anbindung von Kempenich aus in
die jeweiligen Mittelzentren, namentlich Bad Neuenahr-Ahrweiler, Mayen und Adenau zu
fordern. Diese stiindliche Anbindung kann aus hiesiger Sicht (in diesem Fall als Ausnahme
abweichend von den Vorgaben) in Teilen auch Uber den Knotenpunkt Niederzissen reali-
siert werden (somit ggf. langere Fahrzeiten, ein zusatzlicher Umstieg (vgl. Abbildung lII-3:
Mindestanforderungen an die Bedienungsqualitdten im Landkreis Ahrweiler)).

Aus Sicht des Gewerbevereins Kempenicher Land e.V. werden im Nahverkehrsplan viele
Entwicklungen bericksichtigt (Demographie, Pendler, Taktanbindung), was die Qualitat
der Mobilitat im landlichen Raum auch fur die Auszubildenden vermutlich deutlich erh6-
hen wird, insbesondere bei einer stiindlichen Anbindung.

Das Kempenicher Land erféhrt durch diesen Plan nach unserer Auffassung eine Aufwer-
tung, da in Kempenich neue BusverknUpfungen mit (neuen) Linien geschaffen werden.
Funf auf einander abgestimmte Linien (so zumindest unsere Interpretation des Plans be-
zuglich der werktaglich verkehrenden Busse) treffen sich in Kempenich und erhéhen so
insbesondere in bzw. aus westlicher Richtung (Kempenich <-> Adenau) die Anschlussqua-
litat.

Der grundsatzlich geplante Takt beginnt um 05:00 Uhr morgens. Dies bedeutet nach un-
serer Einschatzung, dass im flr Arbeitgeber interessanten Zeitfenster von 06:30 Uhr bis
07:30 Uhr (morgendlicher Arbeitsbeginn) Busse in Kempenich ankommen. Diese Taktung
fuhrt dazu, dass Arbeitnehmer / Auszubildende dann wieder im Fenster 12:30 Uhr bis
13:30 Uhr (Halbtageskrafte) und im Fenster 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr (Arbeitsende) auf den
OPNV zugreifen kénnen. Fir eine genauere Bewertung missten die konkreten Fahrzeiten
vorliegen, was zum jetzigen Zeitpunkt jedoch natirlich nicht méglich ist.

Nach unserer Einschatzung stellt die erwartete Taktung auch fur auspendelnde Arbeit-
nehmer des Kempenicher Landes eine gute Mobilitats-Moglichkeit dar.

Der Gewerbeverein Kempenicher Land e.V. begrifBBt auBerordentlich die Schaffung der
Linie 821 als Rad-Bus zur Férderung des Tourismus im Brohltal und im Kempenicher Land.

Gewerbeverein
Kempenicher
Land e.V.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Im Vorgriff auf die in der Landesplanung angedachte Zuweisung von Teilfunktionen eines Grund-
zentrums fr Kempenich enthalt der Nahverkehrsplan die Bedienung von Kempenich auch am Wo-
chenende. Dies geschieht Gber die Linien 811 Richtung Bad Neuenahr-Ahrweiler, 815 Richtung
Adenau und 820/821 Richtung Mayen.

Fir Kempenich ist aufgrund seiner zentralen Lage im Liniennetz montags bis freitags in den
Hauptverkehrszeiten eine stindliche Anbindung in die Mittelzentren Bad Neuenahr-Ahrweiler,
Mayen und Adenau vorgesehen.

11-4.5.
S. 41

Anforderungsprofil an die Haltestellen: Hier ware unseres Erachtens zu prifen, ob neben
dem VRM-Logo auch das VRS-Logo auf den Haltestellen | Aushangfahrplanen | etc. ange-
bracht werden soll bzw. wie der Kunde auf die Nutzungsméglichkeit des VRS-Tarifs auf-
merksam gemacht werden soll, ohne ihm fur den Binnenverkehr im VRM eine Wabhlfrei-
heit zu suggerieren.

Stadtwerke Bonn
Verkehrs-GmbH /
Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Anwendung des VRS-Tarifs ist in der Allgemeinen Vorschrift Gber einen einheitlichen Verbund-
tarif im VRM dargestellt.
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Seite Kreisverwaltung und IGDB
I-4.6 Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler fordert bei dem Fahrzeugeinsatz, insbesondere auf | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 4 cJ!en Hauptllnlent eine barrlere.frele Aus.stattung von !:ahrzeugen, auch erglanz't durch op- | Bad Ne.uenahr— Der Nahverkehrsplan enthalt bereits in Anlage 1ll-2 entsprechende Vorgaben zur Fahrgastinforma-
tische und akustische Fahrgastinformationen an und in den Fahrzeugen. Dies insbesonde- | Ahrweiler tion
re als Kur- und Tourismusstandort mit erhéhten Anforderungen an altere Menschen, )
Menschen mit Behinderung, aber auch an junge Familien mit Kindern.
-4.7.3 Hier sollten explizit neben Kenntnissen im VRM-Tarif auch Kenntnisse im VRS-Tarif in den | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 43 Anforderungskatalog aufgenommen werden. Verkeh_rs-GmbH/ Die Anwendung des VRS-Tarifs ist in der Allgemeinen Vorschrift Gber einen einheitlichen Verbund-
Ahrweiler Ver- e
tarif im VRM dargestellt.
kehrs-GmbH
I-4.10 Der Vertrieb von VRS-Tickets sollte in samtlichen eingesetzten Fahrzeugen im Landkreis | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 46 Ahr\fveller rnoghch seim. Denn.anst.onsten mus:ste der 'rf Richtung des VRS_ relusende Kun.de Verkeh_rs-GmbH/ Die Anwendung des VRS-Tarifs ist in der Allgemeinen Vorschrift Gber einen einheitlichen Verbund-
zunachst einen VRM-Fahrschein 16sen, anschlieBend einen VRS-Fahrschein 16sen und sich | Ahrweiler Ver- e
. . . tarif im VRM dargestellt.
den Differenzbetrag anschlieBend umstandlich vom Verkehrsunternehmen erstatten las- | kehrs-GmbH
sen. Praktisch konnte der zusatzliche Erwerb des VRS-Tickets sogar zu einem Anschlussver-
lust fuhren (beispielsweise aufgrund knapper Umsteigezeiten in Ahrbrick aus Richtung
Adenau).
In diesem Zusammenhang halten wir es ebenso fur geboten, mindestens fur die Fahrzeu-
ge in den Linienblndeln Rhein-Ahr, Rhein-Brohltal sowie den auf der Regielinie 860 Ahr-
brick- Adenau eingesetzten Fahrzeuge Fahrausweisentwerter fur Mehrfahrten- und im
Vorverkauf erworbene Fahrkarten des VRS vorzusehen. Fir Fahrzeuge auf den grenziber-
schreitenden Linien nach NRW sind diese im Ubrigen zwingend vorgeschrieben.
-5 In Kapitel IlI-5 werden die im Nahverkehrsplan beschriebenen Verkehre unter ausdrickli- | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 47 chen Finanzierungsvorbehalt gestellt. Insoweit gehen wir davon aus, dass schon der Gut- | Verkehrs-GmbH / Die im Anforderungsprofil definierten Qualitatsstandards sollen einen modernen, fahrgastfreund-

achter erkannt hat, dass schon allein das Verkehrsangebot des vorliegenden Nahver-
kehrsplans (unabhéngig von den geforderten Qualitatsstandards) mit an Sicherheit gren-
zender Wahrscheinlichkeit nicht eigenwirtschaftlich zu betreiben sein wird.

Neben den erheblichen Kosten fir die Fahrleistung geben wir auch weitere - in den heute
eigenwirtschaftlich angebotenen Verkehren nicht einkalkulierten- Kosten zu bedenken:

- Umfangreiche Beschaffung von Neu- oder zumindest addquaten Gebrauchtfahrzeugen,
die der jeweiligen Fahrzeugkategorie A oder B entsprechen

- Technische Infrastruktur der Fahrzeuge (Ausrtstung mit Bordrechner zur Lieferung von
Echtzeitdaten, Beschaffung I Lizensierung entsprechender Hintergrundsoftware etc.)

- Erhebliche Erweiterung der Haltestelleninfrastruktur, beispielsweise

o Erneuerung samtlicher Haltestellenschilder (etwa 700 Schilder alleine in den Linien-
bundeln Rhein-Ahr und Rhein-Brohltal)

o Neubeschaffung zahlreicher Fahrplankasten aufgrund der Aufteilung der Aushang-
fahrplane auf Einzellinien, fir VRM-Werbeaktionen und Liniennetzplane (nach Grob-
schatzung etwa 2.000 Stlick in o. g. Linienbindeln)

Auch diese Kosten werden letztlich Uber die Angebotskalkulation samtlich auf den Auf-
gabentrager umgelegt.

Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH

lichen und barrierefreien OPNV im Landkreis Ahrweiler sicherstellen. Hierzu sind in mehreren Be-
reichen Investitionen noétig, welche die Zukunftsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrssystems ge-
wabhrleisten. Die Vorgaben werden verbundweit einheitlich vorgegeben, um beispielsweise Fahr-
zeugbeschaffungen kostengiinstig zu gestalten. Sie werden bereits in anderen Landkreisen erfolg-
reich angewendet und wurden unabhéngig von Uberlegungen zu eigen- oder gemeinwirtschaftli-
chen Verkehren festgelegt.

Seite 7



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel /
Seite

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

von

Gemeinsame Abwéagung
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V-2.3
S.58 1.

Die EinfUhrung vertakteter Busverkehre auf den Linien 840, 848 und 849 ausgehend von
den Bahnhofen Rheinbach und Meckenheim wird begriafBt. Ich gehe davon aus, dass diese
Linien wie abgestimmt vom Landkreises Ahrweiler finanziert werden, ebenso wie die tber
kurze Abschnitte durch den Rhein-Sieg-Kreis verkehrenden Linien 841 und 847. Im Ge-
genzug wird der Rhein-Sieg-Kreis weiterhin das Angebot der Linie 856 von Bad Godes-
berg Gber Berkum nach Remagen-Oedingen aufrechterhalten.

Bei der Linie 840 und ggf. auch bei der Linie 849 ist aus meiner Sicht eine Berlcksichti-
gung der Schulzeiten in Rheinbach erforderlich, damit die grenztberschreitenden Schu-
lerverkehre weiterhin sichergestellt werden kénnen. Um eine méglichst optimale Ergan-
zung zu den innerhalb des Rhein-Sieg-Kreises fahrenden Linien 7 40 und 7 49 zu errei-
chen, bitte ich um enge Abstimmung bei der Erstellung der Fahrplanentwrfe.

Kreisverwaltung
Rhein-Sieg-Kreis

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Eine weitere Detailabstimmung wird erfolgen.

V-2.3
S.58 1.

Grundsatzlich begriuBt der gemeinsame Ausschuss die Entwurfsvorlage mit dem erweiter-
ten Angebot. Die geplante Freizeitlinie 844 mit Transportmoéglichkeit von Fahrradern
stellt nahverkehrstechnisch wie auch touristisch eine Bereicherung an der Mittelahr dar.

Dennoch ist der Ausschuss der Auffassung, dass wie bereits im Schreiben vom 27.11.2015
ausgefihrt, die ,Seitentdler” wie z. B. Kirchsahr, Lind/Plittersdorf und Kes-
seling/Heckenbach ausschlieBlich im Ausbildungsverkehr angefahren werden und eine
Bertcksichtigung an den Wochenenden nicht erfahren. Hier muss noch eine deutliche
Verbesserung Uber das Grundversorgungsangebot hinaus erfolgen.

Des Weiteren wird seitens des gemeinsamen Ausschusses eine durchgangige Verbindung
bis Blankenheim gefordert, um die touristischen Angebote AhrSteig und Ahrtalradweg
besser zu erschlieBen.

Uber die entsprechenden Mehrkosten ist sich der Ausschuss bewusst hélt jedoch an seiner
Auffassung fest und fordert in diesem Zusammenhang um eine turnusmaBige Uberpri-
fung des Verkehrsangebotes im Bereich der Verbandsgemeinde Altenahr. Eventuell kén-
nen durch Wegfall einzelner Angebote entsprechende Zusatzfahrten eingerichtet wer-
den.

Darlber hinaus ist der Ausschuss der Auffassung, dass die Fahrplane dauerhaft lesbar an
den Haltestellen vorgehalten werden sollen.

Verbandsge-
meinde Altenahr

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die genannten Ortsgemeinden erhalten montags bis freitags ein Grundangebot im 120-Minuten-
Takt. Ein dartberhinausgehendes Angebot ist wirtschaftlich nicht darstellbar.

Ebenso wirtschaftlich nicht darstellbar ist ein Wochenendverkehr in Richtung Blankenheim. Hierflr
wadre ein zusatzlicher Betrag von 200.000 bis 300.000 Euro pro Jahr (je nach Ausgestaltung des An-
gebots) bereitzustellen.

Die Vereinheitlichung der Aushangfahrpldne wird Gber die Anwendung der verbundweit einheitli-
chen Qualitatsvorgaben im VRM gemaB Anlage lll-2 sichergestellt.
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V-2.3
S.58 1.

Zunachst mochten wir feststellen, dass die heutigen, sehr heterogenen Anforderungen
eines 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Flache aus unserer Sicht durch den Gutach-
ter sehr ausgewogen und mit realistischen Annahmen herausgearbeitet wurden. Als lang-
jahrig im Kreis Ahrweiler tatiges Verkehrsunternehmen, welches die Fahrgastnachfrage
kontinuierlich beobachtet, halten wir die daraus abgeleitete Anforderung an das zukUnf-
tige Verkehrsangebot allerdings punktuell - gerade in sehr kleinen Siedlungsbereichen -
far potenziell Gberhoht.

Aufbauend auf den abgeleiteten Anforderungen wird im vorgeschlagenen neuen Linien-
netz eine Unterteilung in mehrere Linienklassen vorgenommen. Dabei werden heute
schon angebotsorientiert verkehrende Linien weiterentwickelt und konsequent auf An-
schlussverbindungen in benachbarte Mittel- und Oberzentren ausgerichtet. Weitere, im
heutigen Angebot groBtenteils auf den Schilerverkehr ausgerichtete Streckenabschnitte,
werden ebenfalls zu angebotsorientierten Linien erweitert. Zusatzliche Wochenend- und
Saisonverkehre runden das Angebot im Freizeitverkehr ab. Aus Kundensicht im Pendler-,
Versorgungs- und Freizeitverkehr sind hier deutliche Verbesserungen zu erkennen.

Aus Sicht des Schilerverkehrs wurde bereits in den Regionalkonferenzen angedeutet,
dass es auch zu Liniendurchbindungen kommen wird, um bestehende Direktverbindun-
gen moglichst beizubehalten. Wir gehen davon aus, dass diese Durchbindungen -analog
zu den Fahrplanen im Rhein-Lahn-Kreis- dann auch in den Fahrplantabellen gekennzeich-
net sind. Zweifelsohne wird gerade fiur Schuler, welche eine Liniendurchbindung nutzen
mussen, ein erheblicher Informationsbedarf entstehen. Exemplarisch méchten wir diesen
Fall fur Schiler aus Weibern nach Bad Neuenahr-Ahrweiler aufzeigen: Wahrend diese
heute eine direkte Verbindung (Linie 814) nutzen kénnen, muss zukinftig zunachst mit
der Linie 820 bis Kempenich, anschlieBend mit der Linie 811 bis Ramersbach und zuletzt
mit der Linie 800 bis Bad Neuenahr-Ahrweiler gefahren werden.

Ebenfalls mochten wir fur die Planung des Schulerverkehrs explizit auf die Situation im
Kesselinger Tal (Korridor Ahrbrick- Heckenbach- Cassel- Ramersbach | heutige Linien 811
und 812, zukunftige Linien 812, 813 und 814) aufmerksam machen. Hier bitten wir fur die
Feinplanung um Beachtung der neuen Fahrplansituation ab vsl. 01.03.2016, mittels wel-
cher in enger Abstimmung mit dem vor Ort tatigen Auftragsunternehmen der Schilerver-
kehr mittags an den tatsachlichen Bedarf angepasst wird.

Hinsichtlich der Ubersichtlichkeit der neuen Linienfihrungen fallt die deutlich klarere
Linienstruktur in Bad Neuenahr-Ahrweiler positiv auf. Aus unserer Sicht sind an anderen
Stellen die Linienverlaufe jedoch zu kleinrdumig geplant. Besonders auffallig sind hier die
Linie 842, die Linien 851 und 852 sowie die nahezu parallel verlaufenden Linien 820/821
und 840/844.

Wahrend die Linien 851 und 852 mindestens betrieblich zu einer Linie zusammengefasst
werden sollten, ware aus unserer Sicht die Darstellung der Linienpaare 820/821 und
840/844 unter einer Liniennummer zwingend geboten. Einerseits sind durch die separate
Liniennummer die Freizeitverkehre zwar besonders herausgestellt, fir den taglichen
Fahrgast wird jedoch eine unnotige UnuUbersichtlichkeit geschaffen. Das Angebot der Li-
nie 821 kénnte auch Gber eine im Sommerhalbjahr verlangerte Linie 820, das Angebot der
Linie 844 Uber eine im Sommerhalbjahr verlangerte Linie 840 dargestellt werden.

Stadtwerke Bonn
Verkehrs-GmbH /
Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Linienstruktur orientiert sich an den verbundweiten Produktvorgaben des VRM. Danach wer-
den jahreszeitlich angebotene Verkehre als ,FreizeitBus” und Busse mit Fahrradanhanger als
»~RadBus” kommuniziert. Am Beispiel der Linien 840 und 844 bedeutet dies: RadBusse erhalten die
Liniennummer 844, Busse ohne Fahrradanhanger die Liniennummer 840.

Die Durchbindung von Fahrten Uber mehrere Linien ist im Landkreis Ahrweiler bereits Ublich, wird
jedoch derzeit nicht in allen Fallen von den Verkehrsunternehmen an die Kunden kommuniziert.
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Seite Kreisverwaltung und IGDB

V-2.3 Den Entwurf des Nahverkehrsplanes begriiBen wir grundsatzlich sehr. Stadt Sinzig Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 58 f. Wir bitten allerdings um die Beibehaltung einer direkten Busverbindung von Bad Boden- Der Stadtteil Bad Bodendorf erhalt montags bis freitags eine Grundangebot nach Sinzig mit der
dorf nach Sinzig auch am Wochenende. Da Bad Bodendorf nicht Gber eine ausreichende Linie 852. Samstags und sonntags erfolgt darlGber hinaus eine Angebot mit dem Schienenverkehr
Nahversorgung verfigt, ist der OPNV insbesondere notwendig, um Einkaufe fir den tag- der Linien MRB 26, RB30, RB 39 und RE 5 zwischen Bad Bodendorf und Sinzig Gber Remagen.
lichen Bedarf auch an Samstagen tatigen zu kénnen.

V-2.3 Im Rahmen der Férderung der Eifelleiter soll die Busverbindung Kempenich-Adenau auch | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 58 f. auf die Wochenenden ausgedehnt werden. meinde Adenau Die Verbindung Kempenich-Adenau an den Wochenenden ist bereits im Nahverkehrsplan vorgese-

hen.

V-2.3 Der NUrburgring sollte méglichst bei Rennwochenenden bzw. bestimmten Veranstaltun- | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 58 f. gen an die Stadt Adenau angebunden werden. meinde Adenau Sonderverkehre zu GroBanlassen werden bereits Gber Mietomnibusverkehre von privaten Busun-

ternehmen abgedeckt.

V-2.3 Zur Verbesserung der Versorgung durch OPNV am Ahrsteig bzw. Ahrradweg sollte auch | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 58 f. eine V.erblndung Zwischen Dum.pelfeld ur\d DorselubZV\./. nach Nordrhein-Westfalen Blan- | meinde Adenau Die beiden Ortsgemeinden DUmpelfeld und Dorsel erhalten jeweils montags bis freitags ein
kenheim geschaffen werden. Diese Verbindung ware insbesondere auch an Wochenen- . . . . . . .
q forderlich Grundangebot im 120-Minuten-Takt nach Adenau. Eine darUberhinausgehende Verbindung zwi-

en ertoraerfich. schen Dumpelfeld und Dorsel sowie nach Nordrhein-Westfalen ist wirtschaftlich nicht darstellbar.
HierfUr ware ein zusatzlicher Betrag von 500.000 bis 600.000 Euro pro Jahr (je nach Ausgestaltung
des Angebots; nur Wochenendverkehr ca. 200.000 bis 300.000 Euro pro Jahr) bereitzustellen.

V-2.3 Fur die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler soll ein neu strukturiertes und klar konzipiertes | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S 58 f Busliniennetz das bestehende und in deutlichen Teilen schwer ,lesbares” Linienangebot | Bad Neuenahr-

' ’ ersetzen mit mehr Regel- maBigkeit und Verlasslichkeit bei Fahrplanzeiten, Linienwegen | Ahrweiler
und Anschlissen.
Mehrleistungen z.B. fir den Stadtteil Ramersbach erfolgen auf der regionalen Hauptlinie
800, sowie durch zusatzliche, bedarfsorientierte Anruf- Linien-Fahrten, insbesondere in
den Abendstunden.
Wir sehen daher durch die Fortschreibung des Nahverkehrsplans durchaus eine deutliche
Verbesserung auch fur die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler.

V-2.5 Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler halt die Begleitung der Einfihrung neuer Angebote | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 60 durch offentll.chkeltswwksame, . 2|elg"er|chtete I.nforrr?atlons—_ uer Kommunlk:f\tlons— Bad Ne.uenahr— Der Nahverkehrsplan enthélt bereits in Anlage Ill-2 entsprechende Vorgaben zum Marketing.
maBnahmen seitens des Landkreises fur erforderlich. Dies betrifft insbesondere die ver- | Ahrweiler
starkte Nutzung bedarfsorientierter Angebote.

V-2.5 Die bereits bestehenden Ruftaxis bzw. Rufbusse sollten einer besseren Bewerbung unter- | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 60 zogen werden, damit diese auch in der Offentlichkeit wahrgenommen werden. meinde Adenau Der Nahverkehrsplan enthélt bereits in Anlage IlI-2 entsprechende Vorgaben zum Marketing.

V-2.5 Das Angebot an Ruftaxis bzw. Rufbussen sollte insbesondere an Wochenenden ausge- | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

S. 60 dehnt werden. meinde Adenau Die Ortsgemeinden erhalten montags bis freitags ein Grundangebot im 120-Minuten-Takt. Ein

darUberhinausgehendes Angebot ist wirtschaftlich nicht darstellbar.
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zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung
Seite Kreisverwaltung und IGDB
V-2.6 Bei den VerknUpfungspunkten ware es aus unserer Sicht hilfreich, neben der Orts- auch | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S. 60 f. die .ger.\aue H.altes.tellenbezg.lchnung mit aufzunehm.en (vgl. beispielsweise d.en N\,/P Verkehrs-GmbH/ Die Festlegung der Umsteigepunkte innerhalb der Orte ist nicht Teil des Nahverkehrsplans. Diese
Rhein-Sieg-Kreis). Sind Verknlipfungspunkte Bus~ Zug in der Regel noch recht eindeutig | Ahrweiler Ver- . . N . . . .
AN A ) i ) o erfolgt in Abstimmung Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsbehérden im Zuge der Umset-
erkennbar, ist dies in Adenau oder Niederzissen nicht unbedingt der Fall. Gerade bei die- | kehrs-GmbH zung des NVP
sen beiden VerknlUpfungspunkten- wir gehen davon aus, dass Adenau Markt und Nieder- ’
zissen West/Schiele gemeint sind -sehen wir Gbrigens aufgrund der unibersichtlichen Ver-
kehrssituation und teilweise mangelnder Querungshilfen ein enormes Gefahrenpotenzial
fur die StraBe querende Fahrgaste.
VI-3 Auf Seite 66 ist zu ,3 MaBnahmenbewertung” im letzten Absatz ausgeflihrt, dass die | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
S 66 weitere Ausweitung des Angebots an Wochenenden zur Erreichung des im Anforde- | meinde Brohltal

rungsprofil geforderten Mindeststandards der Verbindungsqualitat aus Sicht des Land-
kreises mit einer neutralen Position versehen ist, da hierbei die Initilerung und Ausgestal-
tung insbesondere durch die Verbandsgemeinden, die verbandsfreien Stadte und Ge-
meinden und die Gemeinde Grafschaft erfolgen muss. Die Sicherstellung einer ausrei-
chenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr ist gemaB § 4 Abs. 1. NVP eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Aufgabentrager
des Offentlichen Personennahverkehrs nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 NVG sind die Landkreise und
kreisfreien Stadte. Sie nehmen diese Aufgabe als freie Selbstverwaltungsaufgabe im
Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit wahr (§ 5 Abs. 1 NVG). Folglich fallt es in
den Aufgabenbereich des Landkreises Ahrweiler im Rahmen seiner finanziellen Moglich-
keiten auch an den Wochenenden fir eine angemessene Verbindungsqualitat der nicht
zentralen Orte ggf. Uber Anruf-Linienfahrten oder Anruf-Sammeltaxis zu sorgen. Eine
Zustandigkeit kreisangehérigen Kommunen wiurde sich nur dann ergeben, wenn ihnen
diese Aufgabe mit ihrer Zustimmung vom Landkreis Ubertragen worden ware (§ 5 Abs. 2
NVG).
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von
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Vi
S. 68 ff.

Im Konzept wird die Linienbindelung als 'Allheilmittel' fir den OPNV dargestellt. Wie
oben ausgefihrt, ist dies aber nur in Bezug auf die Kosten fur die Gebietskérperschaft so
zu sehen. Leider wird im Konzept zu wenig auf die Gefahren der Biindelung eingegan-
gen. So ist die Mittelstandvertraglichkeit der Bindel ein wesentlicher Punkt. Schon heute
ist eine starke Zentralisierung auf einige wenige Unternehmen zu beobachten. Gerade in
unserem mittelstandisch gepragten Rheinland-Pfalz, mit seinen vielen Familienbetrieben,
fuhrt dies zum Strukturwandel in der Unternehmerschaft, mit einem weitreichend veran-
derten Angebot vor Ort. Dies u. a. durch weniger Anbieter flr Fahrten von Vereinen, da
unternehmergefihrte Omnibusbetriebe oft Linienverkehre und Charterfahrten anbieten,
die dann zukinftig nicht mehr angeboten werden kénnen.

Aus Sicht der IHK mussen Linienbindel daher so gewahlt werden, dass diese flr mittel-
standische Unternehmen leistbar sind. Dies bezieht sich nicht nur auf die Anzahl von
Fahrzeugen und qualifizierten Berufskraftfahrern, sondern auch auf die sonstigen Anfor-
derungen wie u. a. die Einrichtung einer Betriebsleitstelle nach 4.7.4 (Seite 44).

Unsere Forderung begriindet sich unter anderem auch in den §§ 4 und 7 des Mittelstand-
forderungsgesetzes (MFG RP). § 7, Abs. (1), MFG "Grundsatze der 6ffentlichen Auftrags-
vergabe" fuhrt aus, dass "die 6ffentliche Auftragsvergabe in Rheinland-Pfalz [ .. . ]so zu
gestalten [ist], dass strukturelle Wettbewerbsnachteile der mittelstandischen Wirtschaft
ausgeglichen werden. "

Die Aussage "die im Landkreis Ahrweiler bestehende Linienblndelung hat sich bewahrt ..
. " (Seite 73) wird nicht belegt. Hier waren Hinweise, wie viele Unternehmen sich bei der
Ausschreibung beteiligt haben oder vergleichbare aussagekraftige Fakten, sinnvoll. Auch
ist weder im Textteil des NVP-E noch in den Anhangen zu erkennen, welche Leistungen
ein Bundel in Summe hat (Strecken-km, Fahrzeugbedarf, usw.). Es ist also auf Grund der
vorliegenden Informationen nicht - ohne erheblichen Aufwand - nachvollziehbar, ob die
Linienbtindel real mittelstandsfreundlich sind.

IHK Koblenz -
Regional-
geschaftsstelle
Bad Neuenahr-
Ahrweiler

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Methodik der Linienblndelung ist ausfhrlich in Kapitel VIII-4 erlautert. Zu den einzelnen As-
pekten werden Vor- und Nachteile beleuchtet.

Methoden der Mittelstandsférderung und Monopolvermeidung werden auf den Seiten 71 und 72
dargestellt.

Die im Jahr 2003 gebildeten Umsetzungsraume, die 2013 in Linienblndel Gberfihrt wurden, haben
sich bewahrt. Alle vier Linienblndel konnten in den Jahren 2013 bis 2015 eigenwirtschaftlich an
drei verschiedene Unternehmen vergeben werden. Auch klein- und mittelstandische Unternehmen
sind derzeit Inhaber von Genehmigungen fur Linienbtndel im Landkreis Ahrweiler. Die Linienbln-
delung senkt den Fahrzeugbedarf in der Schulspitze und erhéht somit die Wirtschaftlichkeit der
von den Verkehrsunternehmen gefahrenen Linienverkehre.

VII-4
S. 71

Ferner wird im Abs. 4 "Methoden der Linienblndelung" des Kap. VIl berechtigterweise
darauf hingewiesen, dass einer Querfinanzierung von Linien enge Grenzen gesetzt sind
(Seite 71). Leider wird im Weiteren versaumt, darzulegen, dass diese Grenzen eingehalten
werden. Wir sehen auch keinen Sinn darin, nachgefragte Linienangebote kinstlich zu
begrenzen. Dies steht der Attraktivitat des OPNV entgegen.

Der im selben Kapitel, im Absatz "Zubringer- und Hauptlinien", gewahlte Begriff der "in-
direkten Verschiebung von Beihilfen" erscheint uns hier als falsch oder zumindest missver-
standlich. Dem fachkundigen Leser ist erkennbar, was die Autoren damit sagen wollen.
Defakto erhalt ein Bieter aber "nur" einen Vorteil aus dieser Konstellation und nicht reale
Mittel aus Beihilfen.

IHK Koblenz -
Regional-
geschaftsstelle
Bad Neuenahr-
Ahrweiler

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Linienblndel sind mittelstandsfreundlich und beihilfeneutral ausgestaltet.

VII-5
S.731.

In Kapitel VIl "Linienblndelung" ist auf den Seiten 73 und 74 das Linienblndel Hocheifel
beschrieben. Hier ist formuliert "Die Linie 822 ist ggf. zuklnftig Bestandteil eines Linien-
blndels des Kreis Euskirchen."

Anmerkung: Der Kreis Euskirchen hat kein Linienblindelungskonzept beschlossen und
beabsichtigt nach derzeitigem Stand auch nicht einen entsprechenden Beschluss zu fas-
sen. Die Linie 822 ist Bestandteil einer marktorientierten Direktvergabe mit der RVK.

Kreisverwaltung
Euskirchen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung

Seite Kreisverwaltung und IGDB
Abkulrzungs- | Redaktionell merken wir an, dass es im Abkirzungsverzeichnis auf Seite 80 zum LEP kor- | Abteilung Die Stellungnahme wird berucksichtigt.
verzeichnis rekt Landesentwicklungsprogramm statt Landesentwicklungsplan heien muss. ,,S.trukturent— Der Text wird entsprechend geandert.
5. 80 wicklung” der

' Kreisverwaltung

Ahrweiler

Anlage lll-2 | Aus Kundensicht sind die genannten Qualitdtsanforderungen sicherlich samtlich sinnvoll; | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

aus Sicht des Verkehrsbetriebs aber nicht in jedem Fall umsetzbar:

Zunachst stellt sich fur uns die Frage, ob fur die Umsetzung der Qualitatsanforderungen
Ubergangsregelungen gelten sollen oder diese bereits hart ab Sommer 2017 - zumindest
in den Linienblndeln Rhein-Brohltal und Rhein-Ahr- in Kraft treten. Insbesondere bezieht
sich dies auf die Haltestelleninfrastruktur und die Fahrzeuggestaltung (einheitlicher In-
nenraum). Hier weisen wir auf weiteren erheblichen Aufwand seitens des Verkehrsunter-
nehmens hin, sollte ein Ubergangszeitraum nicht eingerdumt werden.

Auf Seite 6 wird vorgegeben, dass eine Reinigung durch das Fahrpersonal bei Bedarf so-
weit moglich im Betrieb zu erfolgen hat. Neben der Tatsache, dass in einem angebotsori-
entierten Linienverkehr hierfr kaum ausreichende Wendezeiten zur Verfligung stehen
(wahrend der gesetzlich vorgeschriebenen Pause kann der Fahrer hierzu selbstverstand-
lich nicht verpflichtet werden), halten wir diese Vorgabe auch aus Grinden des Arbeits-
schutzes bzw. der Arbeitssicherheit flr bedenklich und letztlich praktisch nicht umsetzbar.

Die Vorgaben auf Seite 7 oben (Entfernung Unfallschaden bzw. Schaden im Fahrgast-
raum), widersprechen sich mit der Formulierung der Pénalzahlungen 5.1.1 0 und 5.1.11, in
denen dieser Zeitraum explizit nicht eingerdumt wird. Es ist uns nicht klar, wie ein Ver-
kehrsunternehmen hier im Einzelnen nachweisen soll, dass der Schaden noch nicht langer
als sieben Tage bzw. zwei Wochen bestanden hat.

Auf Seite 8 (dritter Unterpunkt) wird davon ausgegangen, dass der Aufgabentrager un-
mittelbare Rucksprachebefugnis mit dem Fahrpersonal haben wird. Mit dieser Anforde-
rung wird unseres Erachtens deutlich Gber das Ziel hinausgeschossen. Wir mdchten auch
zumindest anzweifeln, ob diese Anforderung einer rechtlichen Prifung standhalten wir-
de. Gleiches gilt auch fir die namentliche Mitteilung bei personalbezogenen Beschwer-
den; in jedem Fall ist hier der Datenschutz sicherzustellen und der Name seitens des Auf-
gabentragers keinesfalls an Dritte herauszugeben.

Auf Seite 13 erschlieBt der drittletzte Absatz sich uns nicht vollsténdig inhaltlich: "Der
vom Verkehrsunternehmen an die VRM GmbH zu zahlende Marketingbeitrag fir von der
VRM GmbH vertriebene Tickets gemaB Punkt 4.4 und Anlage ,Fahrkarten vertrieb' betragt
5,0 % des im Einnahmenaufteilungsverfahren festgestellten bzw. testierten Fahrauswei-
serloses. " FUr uns ist hier nicht klar, ob sich die 5,0 % auf die Erlose aus durch die VRM
GmbH verkauften Tickets oder auf die Gesamtheit aller durch das Verkehrsunternehmen
erzielten Ticketerldse beziehen. Wir empfehlen dies klarzustellen.

Verkehrs-GmbH /
Ahrweiler Ver-
kehrs-GmbH

Die Vorgaben werden verbundweit einheitlich vorgegeben. Sie werden bereits in anderen Land-

kreisen erfolgreich angewendet.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel /
Seite

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

von

Gemeinsame Abwéagung
Kreisverwaltung und IGDB

Anlage lll-3 | Zuletzt mdchten wir noch darauf hinweisen, dass die Anlagen I1I-3 und IlI-5 unseres Erach- | Stadtwerke Bonn | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und -5 tens nicht ml'.t dem zwischen den Verkehrsm.mternehmen .elgenverantwortl.l.ch en.tW|.ckeIten Verkehrs-GmbH/ Die Vorgaben werden verbundweit einheitlich vorgegeben. Sie werden bereits in anderen Land-
und durch die UVRM GmbH betreuten Einnahmeaufteilungsverfahren Ubereinstimmen. | Ahrweiler Ver- . .
. - . . A kreisen erfolgreich angewendet.
So wurde sich beispielsweise darauf geeinigt, Schilerjahreskarten ebenfalls haltestellen- | kehrs-GmbH
scharf zu verkaufen, um ein besseres Verstandnis Uber die jeweils genutzten Fahrbezie-
hungen zu erhalten. Auch ist innerhalb der Verfahren nie davon die Rede gewesen, dass
die Verkaufsdaten zunachst an die VRM GmbH und erst danach an die UVYRM GmbH ge-
liefert werden.
Anlage V-1 Bei der Bewertung der Verbindungsqualitdten zwischen den Orten unterschiedlicher | Verbandsge- Die Stellungnahme wird bericksichtigt.
Zentralitatsstufen im Landkreis Ahrweiler fehlt die Ortsgemeinde Brenk. meinde Brohltal Der Tabelle wird entsprechend geandert.
Anlage V-1 Zudem wurde die Ortsgemeinde Glees dem Grundzentrum Niederzissen zugeordnet. Das | Verbandsge- Die Stellungnahme wird bertcksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen.
maBgebliche und nachstgelegene Grundzentrum fur Glees ist jedoch die Ortsgemeinde | meinde Brohltal Die Anlage IV-1 wird beziiglich des nichstgelegen Grundzentrums fir Glees entsprechend gen-
Burgbrohl. d
ert.
Laut der Fortschrfnbu'ng des Nahverkehlrsplans .soII die direkte Verbindung ZW'S,Chen qlees Die Ortsgemeinde Glees erhalt montags bis freitags ein Grundangebot im 120-Minuten-Takt und
und Burgbrohl kiinftig entfallen und eine Anbindung an das Grundzentrum Niederzissen . . . . . . "
fol wird damit deutlich aufgewertet. Die Verbindung zwischen Glees und Burgbrohl kann gemaf den
er.o gen.. . . . . . . Vorgaben in Abbildung IlI-3 (S. 40) auch mit einem Umstieg erfolgen. Der Nahverkehrsplan regelt
Wie bereits hingewiesen, handelt es sich bei Burgbrohl um das maBgebliche und néachst- . .
. ) ) o als Rahmenplan keine Fahrplandetails.
gelegene Grundzentrum fir Glees. Ein Teil der Auspendler aus Glees ist in Burgbrohl be-
schaftigt. Die Uberwiegende Mehrzahl der Einwohner aus Glees sucht die Arzte und Apo-
theken in Burgbrohl auf. Ebenfalls werden dort auch die Einkaufe fur den taglichen Be-
darf getatigt. Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Verbandsgemeinde Brohltal
weist Glees ebenfalls dem Versorgungsbereich Burgbrohl zu.
Der Wegfall der direkten Verbindung zwischen Glees und Burgbrohl hatte somit gravie-
rende nachteilige Folgen fir die Personen, die auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesen
sind, um zu ihrer Arbeitsstelle, zu ihrem Arzt oder zu ihrer Apotheke zu gelangen oder
um Einkaufe fur den taglichen Bedarf tatigen zu kénnen. Allein der Umstand, dass zwi-
schen Glees und Burgbrohl kein Schilerverkehr stattfindet, darf nicht dazu fuhren, dass
die Uber Jahrzehnte bestehende Verbindung zwischen Burgbrohl und Glees quasi durch
Wegfall einer direkten Busverbindung getrennt wird.
Anlage V-1 Im Liniensteckbrief der neuen Hauptlinie 800 fehlt in der Aufzahlung des Linienweges die | Verbandsge- Die Stellungnahme wird bertcksichtigt.
Ortsgemeinde Schalkenbach. meinde Brohltal Die Anlage wird entsprechend geandert.
Anlage V-1 In der Anlage V-1 auf Seite 20 ist der Liniensteckbrief der Linie 822 dargestellt. Kreisverwaltung | Die Stellungnahme wird beriicksichtigt.

Anmerkung: Es wird nicht deutlich, dass die Linie 822 auf dem Gebiet des Kreises Euskir-
chen andere Merkmale aufweist, als auf Kreis Ahrweiler Gebiet. Im Kreis Euskirchen wird
diese Linie im TaxiBus und Bus gefahren. Abgesehen vom Ausbildungsverkehr dient sie
auch dem Berufs-, Versorgungs- und Freizeitverkehr und verflgt in Bad Munstereitel Bf
Uber einen VerknUpfungspunkt. Bezlglich der Linie 822 besteht eine Finanzierungsver-
einbarung zwischen dem Kreis Euskirchen und Kreis Ahrweiler.

Euskirchen

Die Angaben im Liniensteckbrief beziehen sich nur auf den Linienabschnitt im Landkreis Ahrweiler.
Ein Hinweis auf die davon abweichenden Eigenschaften der Linie im Kreis Euskirchen wird erganzt.

Seite 14



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung
Seite Kreisverwaltung und IGDB
Anlagen V-1 | Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans sieht vor, dass die bisher im Rahmen der Linie | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 802 bestehende Direktverbindung zum oberen Brohltal nach Engeln und Kempenich | meinde Brohltal Die Ortsgemeinde Brenk erhalt montags bis freitags ein neues Grundangebot im 120-Minuten-Takt
kinftig entfallen wird. Der Gemeinderat von Brenk besteht darauf, dass diese Verbindung mit der Linie 806 Brenk — Niederzissen und wird damit deutlich aufgewertet.
beibehalten wird, damit Schiler aus Brenk weiterhin die Moéglichkeit haben, die weiter-
fuhrenden Schulen in Adenau zu besuchen, ohne den groBen Umweg tiber Niederzissen, Die Anbindung von FuBhélle soll Gber die Planungslinie 806 gewahrleistet werden.
Oberzissen, Niederdurenbach, Oberdurenbach und Spessart in Kauf nehmen zu mussen. Die Fiihrung von Zusatzfahrten im Schulverkehr ergibt sich aus der Satzung und den Richtlinien des
Weiterhin besteht der Gemeinderat darauf, die zeitlich sch_nellere Anbindung Uber Kem- Landkreises Ahrweiler Gber die Schilerbeférderung. Einzelheiten ergeben sich aus der Anzahl der
penich nach Bad Neuenahr-Ahrweiler beizubehalten. Im Ubrigen muss auch die Anbin- zu beférdernden Schiler, diese wird grundsatzlich jahrlich Gberprift. Eine Busverbindung von
dung von FuBholle gewahrleistet bleiben. Dartiberhinaus stellt die Linie 802 fur die Fahr- Brenk nach Kempenich kann daher zum jetzigen Zeitpunkt weder zugesagt noch ausgeschlossen
schiler aus Kempenich die kirzeste Verbindung zur Realschule plus in Niederzissen dar, werden. Der Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan keine Fahrplandetails.
so dass auch diesem Grund diese Linienverbindung erhalten werden muss.
Die genellere Fihrung von Fahrten im Schilerverkehr von Kempenich Uber Brenk zur Realschule
plus Niederzissen wird derzeit ausgeschlossen, da die Ortsdurchfahrt Brenk mit Standard- und Ge-
lenkbussen nicht befahrbar ist.
Anlagen V-1 | Die Erreichbarkeit der Realschule plus kann leider nicht als optimal bezeichnet werden. | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 Dies gilt insbesondere fur die Fahrschiler aus Bad Breisig, Gonnersdorf und Waldorf. In | meinde Brohltal Die Anbindung der Realschule plus Niederzissen aus den genannten Orten soll verbessert werden.
der Vergangenheit wurden zwar punktuelle Verbesserungen geschaffen, die jedoch auf Der Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan jedoch keine Fahrplandetails.
Dauer als nicht zufriedenstellend angesehen werden kénnen. Hier wird erwartet, dass mit
der Einrichtung der neuen Linien 800 und 801 auch eine Verbesserung der Fahrverbin-
dungen zur Realschule plus in Niederzissen verbunden ist. Insoweit beziehen wir uns auch
auf die Ausfihrungen auf Seite 66 des Nahverkehrsplans, wo unter ,2 MaBnahmenwir-
kung” ausgefihrt wird, dass die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer verbesserten Er-
reichbarkeit der Schulen, insbesondere bei den Ruckfahrten am Nachmittag fuhren.
Anlagen V-1 | Durch den neuen Nahverkehrsplan tritt auch eine Veranderung der jetzigen Linie 808 ein. | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 Eine direkte Verbindung zwischen dem Ortsteil Wollscheid und Spessart sowie der Orts- | meinde Brohltal Die Filhrung von Zusatzfahrten im Schiilerverkehr ergibt sich aus der Satzung und den Richtlinien
gemelnd.e Kempenich st dann nicht mehr. vorg?sehen. Zurzeit nehmen d'_e Kinder aus des Landkreises Ahrweiler Uber die Schilerbeférderung. Einzelheiten ergeben sich aus der Anzahl
WO_HSChe'd um 6.35 Uhr den Bus, der von Nleder2|sse"n, kf)mr_nt nach KemPer_nch, L_jm dann der zu beférdernden Schuler, diese wird grundsatzlich jahrlich Gberpruft. Auf Grund aktueller
weiter nach Adenau zur Schule zu fahren. Das soll kiinftig nicht mehr méglich sein. Dann . . . . .

- . . A . N - Schilerzahlen wird davon ausgegangen, dass die Verbindung von Wollscheid zur Grundschule
massen die Schulkinder ut?er Niederdtrenbach, Ok.?erdurer\b.ach,. Schelk.).orn, Hannebach Kempenich sowie zu den weiterfihrenden Schulen in Adenau, Bad Neuenahr-Ahrweiler und Nie-
und Spessart naclh K.empenlch fahrer}. AuBerdem"mt.Jsster? S'? |n.N|ederdurenbach ums'Eel- derzissen gewabhrleistet ist. Der Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan keine Fahrplandetails.
gen. In Wollscheid gibt es zudem keine Wendemaéglichkeit fur einen Bus. Von daher ware
es sinnvoll, die neue Linie 806 in Hannebach starten bzw. enden zu lassen.

Anlagen V-1 | Die neue Linie 806 sieht eine direkte Verbindung von Galenberg nach Hain vor, die jedoch | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

und V-2 tatsachlich nicht existiert. Nach unserem Daflrhalten musste die Bezeichnung des Linien- | meinde Brohltal Die schematischen Darstellungen entsprechen nicht in allen Fallen den tatsachlichen Fahrwegen.
weges im Liniensteckbrief wie folgt lauten: Brenk — Galenberg — Oberzissen — Hain — Nie- Der Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan keine Fahrplandetails
derdUrenbach — Wollscheid — (Hannebach) Niederdirenbach — Oberzissen — Niederzissen.

Anlagen V-1 | Entfallen soll kiinftig auch die Verbindung von Weibern Gber Wehr nach Niederzissen. Im | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

und V-2 Interesse der Fahrschuler aus Weibern und Hausten-Morswiesen, die die Realschule plus in | meinde Brohltal

Niederzissen besuchen, ist es notwendig, dass diese Linienverbindung auch in Zukunft
bestehen bleibt. Die Fahrt Gber Kempenich, Spessart, Hannebach, Schelborn, Oberdiren-
bach, Niederdirenbach, Oberzissen nach Niederzissen stellt fir die Fahrschiler aus Wei-
bern und Hausten-Morswiesen keine Alternative dar. Das gleiche gilt auch fur die Fahr-
gaste aus den genannten Orten, die nach Niederzissen fahren wollen.

Die Fihrung von Zusatzfahrten im Schilerverkehr ergibt sich aus der Satzung und den Richtlinien
des Landkreises Ahrweiler Uber die Schilerbeférderung. Einzelheiten ergeben sich aus der Anzahl
der zu beférdernden Schuler, diese wird grundsatzlich jahrlich Gberpraft. Eine Busverbindung von
Kempenich tGber Wehr zur Realschule plus Niederzissen kann daher zum jetzigen Zeitpunkt daher
weder zugesagt noch ausgeschlossen werden. Der Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan jedoch
keine Fahrplandetails.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung
Seite Kreisverwaltung und IGDB
Anlagen V-1 | In die neue Hauptlinie 810, die von Mayen Uber Maria Laach, Glees, Wehr und Niederzis- | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 sen nach Sinzig fuhrt, sollte auch die Ortsgemeinde Wassenach einbezogen werden. meinde Brohltal Wassenach verfiigt mit den Planungslinien 310 und 807 tiber zwei Grundangebote montags bis
freitags und ein Wochenendangebot am Wochenende. Die Einbeziehung in die Linie 810 ist aus
fahrzeittechnischen Grinden nicht moglich, da sonst Anschlisse in Sinzig, Niederzissen und Men-
dig entfallen wirden.
Anlagen V-1 | Gleichfalls regen wir an, das Gewerbegebiet ,Scheid” in Niederzissen sowie die in der | Verbandsge- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 Nahfe beflr?dllche Umweltl_er_nschule am Abff\llertschaft?zentrum d_es La.md_krel?es Ahrwei- | meinde Brohltal Die Anbindung von Gewerbegebieten auBerhalb der bebauten Ortslagen wird angestrebt. Der
ler Uber die neue Hauptlinie 810 an den OPNV anzubinden. Weiterhin ist eine bessere . . .
. . . X ) Nahverkehrsplan regelt als Rahmenplan jedoch keine Fahrplandetails.
Anbindung der Gewerbegebiete Kempenich und Spessart erforderlich. Auf das Vorbrin-
gen des Gewerbevereins Kempenicher Land e.V. anlasslich der Infoveranstaltung am
19.01.2016 sowie dem Neujahrsempfang mit Teilnahme von Herrn Junghans wird verwie-
sen.
Anlagen V-1 | Hinsichtlich der neuen Linienfihrung schlagen wir vor, bereits im Nahverkehrsplan Hin- | Stadt Remagen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 W.else aufzunehm.en, sofern eln. I?us an seiner Endha!testelle ,,umnumme.rlert ero! und Die Regelung von konkreten Fahrplanausgestaltungen ist nicht Bestandteil des Nahverkehrsplans.
seine Fahrt auf einer andere Linie fortsetzt (z.B. Linie 841 neu, Endstation Oberwinter:
JFortfuhrung als Linie 842".
Anlagen V-1 | Der Plan sieht keine direkte Verbindung von Kripp zur Kreisstadt mehr vor. Dies ist gerade | Stadt Remagen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 far al'ie:je Bu(;geéwlittlg’bqlz Arzte .|ndBac.JI l\ileueslahr at:cfsuchen. FOIQI,'CQ wird hierzu an- Die Erreichbarkeit von Bad Neuenahr-Ahrweiler aus Kripp liegt deutlich Gber den im Anforde-
geregt, dass die Lirextverbindung wieder in den Flan autgenommen wird. rungsprofil definierten Vorgaben. Der Stadtteil Kripp verfiigt montags bis freitags mit den Linien
851 und 852 Uber ein Grundangebot an die Mittelzentren Remagen und Sinzig. Daraus ergeben
sich drei Verbindungen pro Stunde und Richtung zwischen Kripp und Bad Neuenahr-Ahrweiler.
Zwei Verbindungen fihren Gber Remagen und die Zige der Linien RB 30 und RB 39. Eine weitere
Verbindung besteht tGber Sinzig mit der Buslinie 850 in die Kreisstadyt.
Anlagen V-1 | Alle Stadtteile sind auch am Wochenende, insbesondere an Sonntagen, regelmaBig im | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 \(/)PI\;V anll:b.;n.dfz, ﬁumlinrc‘iest dutrc:1| bedarfsorientierte Angebote. Die tagliche OPNV - iid Ne.renahr— Der Nahverkehrsplan stellt fur alle Stadtteile ein Grundangebot im 60- oder 120-Minuten-Takt
eriugbarkeit 1st daher sicher zu stefien. rwetler montags bis samstags (Marienthal samstags nicht) sicher. Ein darlberhinausgehendes Angebot fir
die Stadtteile Gimmingen, Kirchdaun, Lohrsdorf und Marienthal an Sonntagen ist wirtschaftlich
nicht darstellbar.
Anlagen V-1 | Auch wenn die Verbesserungen durch die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erkannt | Stadt Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 V\{erden, ist fur die Kernstadt (Stadtte!.le Bad Neuenahr u.nd Ahr\./veller) dle. EinfGhrung | Bad Ne.uenahr— Der Kernbereich Bad Neuenahr-Ahrweiler erhalt mit den Planungslinien 800, 849 und 850 drei
eines Stadtbusses vorzusehen, der erganzend und abgestimmt mit den regionalen Bus- | Ahrweiler

und Bahnlinien, die interne ErschlieBung der Siedlungsgebiete mit angepassten, hinsicht-
lich Barrierefreiheit optimierten Fahrzeugen und kurzen Haltestellenabstanden gewahr-
leistet.

Stadtbuslinien, die dartber hinaus die Region mit der Kreisstadt verbinden.

Insgesamt sind montags bis freitags tagstiber 4 Busfahrten und 2 Zugfahrten je Stunde und Rich-
tung im Kernbereich vorgesehen. Dartiber hinaus bestehen an den Bahnhdfen Bad Neuenahr und
Ahrweiler AnschlUsse zu allen Zigen der Ahrtalbahn.

Ein dartberhinausgehendes Angebot ist im Rahmen des Nahverkehrsplans wirtschaftlich nicht dar-
stellbar.

Seite 16



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-4

zu Kapitel | | Stellungnahme zum Nahverkehrsplan von Gemeinsame Abwéagung
Seite Kreisverwaltung und IGDB
Anlagen V-1 | Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler wird in einem weiteren Beteiligungsschritt an der De- | Stadt Die Stellungnahme wird berlcksichtigt.
und V-2 tailplanung beteiligt. Bad Ne.uenahr— Die Stadt wird im Rahmen der Detailplanung beteiligt.

Ahrweiler
Anlagen V-1 | Zu den in unserem Bereich einbrechenden Linien nehmen wir wie folgt Stellung: Kreisverwaltung | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
und V-2 Vulkaneifel

1. 860 (Kelberg - Zermullen - Meisenthai - Mullenbach - Quiddelbach - ) Breidscheid - A-
denau - ... - Ahrbrick

Zur gegenseitigen Anbindung der vorgesehenen Regielinien 860 und 540 (Daun - Kel-
berg) bitten wir um Prifung, ob der Teilbereich Kelberg — Adenau auch am Wochenende
(Sa. und So/F) im 120 Minutentakt bedient werden kann.

2. 885 Adenau - ... - NlUrburgring (-Welcherath- Kirsbach - Drees)

Diesbeziglich bestehen von unserer Seite aus keine Bedenken. Wir regen jedoch an zu
prtfen, ob das neu errichtete Feriendorf Drees, evtl. Uber eine ALF-Verbindung der Linie
885, angebunden werden kann.

3. 889 ... /Nohn - Hoffeld - Wirft - Honerath - Adenau

Diesbeziiglich bestehen von uns aus weder Anregungen noch Bedenken.

Zu 1. und zu 2.: Derzeit ist ein derartiges Angebot wirtschaftlich nicht darstellbar.

Seite 17



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage I-5

Beschluss des Kreistages des Landkreises Ahrweiler
vom 22.04.2016
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-1

Haltestellenschilder
im Design des VRM

| Verpflichtende Elemente

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und bestimmte GréBenver-
haltnisse sind verpflichtend einzuhalten:

1.1.

Montage des Haltestellenschildes, weif3, im rechten Winkel zur Fahrtrichtung - Ausnah-
men nur durch oértlich begriindbare Zwange. Damit wird eine von beiden Seiten einseh-
bare Fahrgastinformation sichergestellt. Alle nachfolgend genannten Informationen sind
identisch auf beiden Seiten des Haltestellenschildes anzubringen.

1.2.

Haltestellenzeichen (StVO-Zeichen 224) gemaB VwV-StVO, reflektierend Typ 2, Durchmes-
ser mindestens 300 mm, mittig angebracht

1.3.

Aktuelles Verbundlogo gemaB VRM-Vorgabe, rechts unterhalb des Haltestellenzeichens

1.4.

Darunter: Name der Gemeinde und Name des Stadtteils/Ortsteils (gemaB VRM-
Haltestellenkataster), mit Bindestrich getrennt. Der Ortsteilname entfallt, wenn Gemein-
de und Stadt-/Ortsteilname identisch sind.

Schrifthohe mindestens 30 mm, Schriftfarbe schwarz. Zu lange Gemeinde- und Ortsteil-
namen sind zweizeilig zu schreiben.

1.5.

Darunter: Name der Haltestelle (gemaB VRM-Haltestellenkataster) sowie die Mastbe-
zeichnung (sofern Bussteige gemaB VRM-Haltestellenkataster vorgegeben sind). Schrift-
hoéhe mindestens 30 mm, Schriftfarbe schwarz. Zu lange Haltestellennamen sind zweizei-
lig zu schreiben.

1.6.

Darunter: Liniennummer und Linienziel der Linie gemaB Vorgabe VRM. Schrifthéhe der
Liniennummer mindestens 30 mm. Schrifthéhe des Linienziels mindestens 18 mm. Schrift-
farbe schwarz. Zu lange Zielangaben sind zweizeilig zu schreiben.

Bei zwei und mehr Linien an einer Haltestelle ist ein separates Schild mit den Linienanga-
ben oder ein Wechselschildsystem zuléssig. Wenn mehrere Linien Gber den identischen
Linienweg (z.B. Richtung Innenstadt etc.) fahren, kann die Linienbeschilderung zusam-
mengefasst werden, ist aber in jedem Einzelfall mit dem VRM abzustimmen.

1.7.

Darunter: Logo des Verkehrsunternehmens. Die Angabe des Unternehmenslogos kann
entfallen, sofern es in den Aushangfahrplanen enthalten ist.

Zum schnelleren Verstandnis der Proportionen dient die nachfolgende Musterabbildung:

Sinzig
Ahrbriicke
84 1 Kripp - Remagen

8 5 2 Remagen - Oberwinter
Bad Godesberg

VU-Logo
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-1

Il Optionale Elemente

DaruUber hinaus empfiehlt der VRM die folgenden Gestaltungselemente:

2.1. | Falls keine konkrete Farbvorstellung fir den Schildhalter besteht, empfiehlt der VRM die
RAL-Farbe 5002 (Ultramarinblau). Es existieren jedoch keine verbindlichen Farbvorgaben
seitens des VRM.

2.2. | Als Schriftart wird Frutiger57Condensed empfohlen, in Vergabeverfahren ist diese

Schriftart vorgegeben. Sonstige Schriftarten, vor allem in Kommunen mit eigenen Halte-
stellen, nach Absprache mit dem VRM.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Qualitatsanforderungen des VRM

Anlage: Qualitédtsanforderungen

Die Einhaltung der nachfolgend definierten Qualititsstandards ist dauerhaft zu
gewahrleisten. Sofern die Qualitatsstandards schuldhaft nicht gewahrleistet werden,
fallen die unter Punkt 5 dargestellten Pénalen an.

Die Beweislast fur das nicht schuldhafte Handeln des Verkehrsunternehmens trigt das
Verkehrsunternehmen. Die Pénalen kdnnen nur angesetzt werden, wenn die Vorfalle
durch Mitarbeiter der Verkehrsverbund Rhein-Mesel GmbH (VRM GmbH) bzw. des
Aufgabentragers oder von diesen ausdricklich mit der Qualitatsiberwachung
beauftragten Dritten festgestellt sind oder wenigstens zwei Zeugenaussagen zum
Vorfall vorliegen oder beim Verkehrsunternehmen aktenkundig sind (z. B.
Fahrzeugausfalle). Werden VerstoBe gegen die Qualitatsvorgaben mehrfach
festgestellt, so kénnen die Pénalen auch mehrfach angesetzt werden.

Werden VerstoBe gegen die Qualitatsvorgaben vom Verkehrsunternehmen innerhalb
von 48 Stunden nach Auftreten per E-Mail an die VRM GmbH und den Aufgabentriger
gemeldet, werden die entsprechenden Pénalen nur mit 25 % des veranschlagten
Betrages angesetzt.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

1. Fahrzeugqualitat

Zulassige Fahrzeugtypen und Mindestanforderungen beziiglich des Platzangebotes sind in der Kategorie A:
- KB - Pkw/Kleinbus mindestens 7 Sitzplatze, Mitnahmemaglichkeit flir einen Kinderwagen und einen Rollator
- NBn — Niederflur-Minibus bis 8 m, max. 2,35 m breit: mindestens 13 Sitzplatze, Stehperron mit Klappsitz
- MBn - Niederflur-Midibus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 19 Sitzplatze, Stehperron mit Klappsitz
- Bn - Niederflur-Solobus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 30 Sitzplitze, Stehperron mit Klappsitz
- MXn - Niederflur-15m-Bus, 14,5 m bis 15 m: mindestens 45 Sitzplatze, Stehperron mit Klappsitz

- GBn - Niederflur-Gelenkbus: mindestens 45 Sitzplatze, Stehperran mit Klappsitz

Zulassige Fahrzeugtypen und Mindestanforderungen beziiglich des Platzangebotes sind in der Kategorie B:
- NBn - Niederflur-Minibus bis 8 m, max. 2,35 m breit: mindestens 13 Sitzplatze, Stehperron mit Klappsitz
- MBn - Niederflur-Midibus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 19 Sitzpltze, Stehperron mit Klappsitz
- Bn - Niederflur-Solobus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 30 Sitzplitze, Stehperron mit Klappsitz
- MXn - Niederflur-15m-Bus, 14,5 m bis 15 m: mindestens 45 Sitzplatze, Stehperron mit Klappsitz
- GBn - Niederflur-Gelenkbus: mindestens 45 Sitzplatze, Stehperran mit Klappsitz
- zuldssig bis 31.12.2021: NB —Minibus bis 8 m, max. 2,35 m breit: mindestens 13 Sitzplatze, Stehperron
- zuldssig bis 31.12.2021: MB —Midibus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 19 Sitzplatze, Stehperron
- zuldssig bis 31.12.2021: B —Solobus, auch als Low-Entry-Variante: mindestens 30 Sitzplétze, Stehperron
- zuldssig bis 31.12.2021: MX -15-Bus, 14,5m bis 15m: mindestens 50 Sitzplatze, Stehperron

- zuldssig bis 31.12.2021: GB —Gelenkbus: mindestens 55 Sitzplatze, Stehperron
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Nr. Ausstattungskriterien und Mindestanforderungen Kategorie A Kategorie B
Fahrzeuge
1.1. Fahrzeugalter (bezogen auf das jeweilige Fahrplanjahr,

maBgeblich ist der Monat der Erstzulassung)

1.1.1. | Maximales Alter'

10 Jahre X

20 Jahre X

1.1.2 | Maximales Durchschnittsalter

8 Jahre,

Das Erfordernis der Einhaltung des Durchschnittsalters von 8 Jahren
entfallt, sofern bei Betriebsaufnahme die im regelmaBigen
Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge Neufahrzeuge sind. Dies soll X
es ermdglichen, eine fiir das Linienbiindel bzw. die nichtgebiindelte
Einzellinie neu angeschaffte Fahrzeugflotte (iber die gesamte
Genehmigungslaufzeit ohne Ersatzinvestition einsetzen zu kénnen.

1.2. Technische Merkmale

1.2.1. | Motor

Angemessene Motorleistung (gem. § 35 StVZ0) entsprechend den
topographischen Anforderungen einer im Mittelgebirge liegenden
Region und betrieblichen Gegebenheiten sowie den
Fahrplanvorgaben

Motorraumkapselung zur Dampfung der Fahrgerdusche. Fir
Fahrzeuge, bei denen bauartbedingt eine Motorraumkapselung
nicht moglich ist, wird zur Fahrgerauschddmmung eine Begrenzung
der Dezibelzahl auf 80 dB (A) nach § 49 StVZO gefordert.

X X

1.2.2. | Tiren

Anzahl: mindestens 2, fiir Gelenkfahrzeuge mindestens 3, fiir Klein-
und Minibusse mindestens 1

Breite: mindestens eine doppeltbreite Tiir mit eine lichten
Durchgangsbreite von 1250 mm (+/- 50 mm) sowie’ eine T{ir von X? X
mind. 850 mm Durchgangsbreite

" sofern sich aus dem Nahverkehrsplan des Aufgabentragers nichts anderes ergibt
2 gilt nicht fiir Fahrzeugtyp KB
? gilt nicht fiir Fahrzeugtyp NBn oder NB
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-2

Ausstattungskriterien und Mindestanforderungen
Fahrzeuge

Kategorie A

Kategorie B

Ein- und Ausstieg

Bei Niederflurfahrzeugen (vgl. Nr. 1.): Absenkvorrichtung (Kneeling)
als elektropneumatisches System zur Fahrzeugabsenkung an der
Einstiegsseite; Absenkbarkeit der Einstiegskante um 60-80 mm aus
der Fahrstellung von 320 mm bis 360 mm

Bei Niederflurfahrzeugen (vgl. Nr. 1.): Rampe fiir
mobilitatseingeschrankte Fahrgéste und/oder Kinderwagen an der
doppeltbreiten Tir. Diese ist an den Haltestellen auf Anforderung
durch mobilitdtseingeschrankte Personen einzusetzen.

X
ab 01.01.2022

Podestloser Durchgang zwischen den Tiiren (stufenloser Mittelgang
einschlieBlich Stehperron)

xl

X
ab01.01.2022

Gut erreichbare Haltewunschtaster (innen). Die Farbgestaltung der
Haltewunschtasten muss kontrastreich ausgefiihrt sein, damit diese
fiir sehbehinderte Fahrgaste erkennbar sind (vgl. VDV-Richtlinie 230
oder vergleichbar)

xl

Haltewunschtaster (innen), an jeder vorhandenen vertikalen
Haltestange und im Bereich des Stehperrons

»Wagen hélt"-Anzeige: muss im gesamten Fahrgastraum gut
einsehbar sein

akustische Bestatigung des Haltewunsches fiir das Fahrpersonal

Fahrgastkomfort- und Sicherheit

Sitzplatze

Sitzabstand mindestens 680 mm

Uberland-Ausstattung mit entsprechender Polsterung’

Die Fahrgastsitze sind mit Polster und Stoffbeziigen in einem
einheitlichen Design zu versehen.

Sondernutzungsflichen, Stehperron’

Ausgewiesene Sondernutzungsflache mit Einstiegshilfe fir
Rollstiihle/Kinderwagen/Fahrrader nach VDV-Richtlinie 230/231

X
ab 01.01.2022

Ausgewiesene Sitzplatze fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste

X

Kontrastreiche Farbgestaltung oder Farbmarkierung von
orientierungsrelevanten Einrichtungselementen des Innenraums

X
ab 01.01.2022

" sofern sich aus dem Nahverkehrsplan des Aufgabentrégers nichts anderes ergibt

? gilt nicht fiir Fahrzeugtyp KB
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Nr. Ausstattungskriterien und Mindestanforderungen Kategorie A Kategorie B
Fahrzeuge

1.2.4. | Fahrgastkomfort- und Sicherheit (Fortsetzung)

Sicherheit

Ausreichende Innenraumbeleuchtung, der Tirbereich ist bei

gedffneten Tiren zusatzlich auszuleuchten. X X
Wegfahrsperre (Tursicherung) x? X
Léngs des Ganges ist mindestens eine horizontale Haltestange in

Deckenndhe anzubringen (bei Low-Entry-Fahrzeugen nur im X X

) . ab 01.01.2022
Niederflur-Bereich).

An den Fahrgastsitzen, an denen keine Haltestangen vorhanden
sind, sind gangseitig auf beiden Seiten des Ganges Haltegriffe

2
vorzuhalten, die von den im Gang stehenden Fahrgasten gut X X
erreicht werden kénnen.
Fensterschutzstange im Bereich der Sondernutzungsflache X X

ab01.01.2022

Winterbereifung auf der Antriebsachse in der Zeit vom 01.11. bis
01.04. des Folgejahres und zusatzlich bei entsprechender Witterung X X
(Allwetterreifen nicht zuldssig)

Gilt nur fiir Fahrzeugtyp KB: Winterbereifung in der Zeit vom 01.11.

bis 01.04. des Folgejahres und zusitzlich bei entsprechender X

Witterung (Allwetterreifen nicht zulassig)

Mindestens ein Abfallbehalter im Fahrzeug X X
Heizung, Liiftung, Klimatisierung

Heizung (Fahrgastraum und Fahrerplatz) X

Klimaanlage (Fahrgastraum und Fahrerplatz), die folgende
Vorgaben erfilllt: Temperatur- und Regelungsvorgaben bei Heiz- und X

Kiihlbetrieb gemiB? VDV-Schrift 236, gleichmaBige ab01.01.2022
Temperaturverteilung im Bus (vorne-mitte-hinten)

Ausreichende Beliiftung von Fahrgastraum und Fahrerplatz, auch

bei Ausfall der Klimaanlage X X
1.2.5. | Fahrgastinformation im Fahrzeug’

Optische Haltestellenanzeige (elektronische Anzeige der nachsten X

Haltestelle) im Wageninnenraum X ab 01.01.2022

Akustische Haltestellen- und Umsteigeansage iiber Sprachspeicher x x

(digitales Ansagegerat)

Bordmikrofon fir Ansagen an die Fahrgaste im Wageninneren X X

Uber der Sondernutzungsfliche ist ausreichend Platz fiir das X X

Anbringen eines Liniennetzplanes vorzusehen. ab01.01.2022

Bereitstellung eines Plakatrahmens DIN-A2 an der Riickseite der

Fahrerkabine oder im Bereich der Sondernutzungsflache fiir X

Marketingaktionen des VRM

Bereitstellung von zwei Dispensern (Plexidisplays) im Format DIN- X

lang (hoch) fiir Marketingaktionen des VRM

¢ gilt nicht fiir Fahrzeugtyp KB
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Nr. Ausstattungskriterien und Mindestanforderungen Kategorie A Kategorie B
Fahrzeuge

1.2.6. | Fahrgastinformation am Fahrzeug

Linienbeschilderung auBen (frei programmierbar und
alphanumerisch) als elektronische Vollmatrixanzeige:
Fahrzeugfront: Fahrtziel, Linienbezeichnung X
Einstiegsseite: Linienverlauf, Linienbezeichnung
Fahrzeugheck: Linienbezeichnung

X
ab 01.01.2022

Linienbeschilderung auBen (Fahrtziel, Linienbezeichnung) gemaB § X

33 BOKraft zuldssig bis
31.12.2021

Gilt nur fiir Fahrzeugtyp KB: Linienbeschilderung auBen, an der X

Frontseite (Fahrtziel, Linienbezeichnung)

Das VRM-Logo ist am Fahrzeug gut sichtbar an der Front oder an X

der ersten Tiir anzubringen.

1.2.7. | Bordrechner/Fahrkartenverkaufsgerat

Bordrechner zur Lieferung von Echtzeitdaten an die VRM GmbH und )

LSA-Beeinflussung® X X

Funkgerat (Sprechfunk, Bindelfunk, Mobiltelefon 0.a.) zur X X

Kommunikation zwischen Fahrpersonal und Betriebsleitung

Verkaufsbereiter elektronischer Fahrkartendrucker X X

? gilt nicht Fahrzeugtyp KB
* LSA-Beeinflussung nur auf ausgewahlten Relationen im Stadtgebiet Koblenz; Details sind bei der Stadtverwaltung
Koblenz abzufragen

1.3. Wartung und Sauberkeit

Die Fahrzeuginstandhaltung und -wartung unterliegt der Aufsichts- und Sorgfaltspflicht
des Verkehrsunternehmens. Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich, die Fahrzeuge
stets im verkehrs- und betriebssicheren sowie ordnungsgeméBen, sauberen und
gepflegten Zustand zu halten.

Zum tiglichen Betriebsbeginn haben die Fahrzeuge innen und auBen sauber zu sein.
Klebrige oder abfarbende Riickstande und entfernbare Schmierereien des Vortags sind
bis spatestens Betriebsbeginn des Folgetages zu entfernen. Das Fahrzeug hat gut
geliftet zu sein, die Sitze mussen trocken sein.

Starke Verunreinigungen im Fahrgastraum (z.B. durch Erbrochenes) und Quellen
unangenehmer Geriche sind unverzlglich - soweit moglich - bereits durch das
Fahrpersonal zu beseitigen. Auf den Fahrzeugen sind entsprechend Reinigungsgerate
und Reinigungsmittel vorzuhalten, damit das Fahrpersonal die genannten punktuellen
ReinigungsmafBnahmen durchfiuhren kann.

Die Abfallbehéltnisse werden spéatestens zum nachsten taglichen Betriebsbeginn
geleert. Wahrend des Betriebes ist durch etwaige Zwischenleerungen sicherzustellen,
dass die Abfallbehéltnisse nicht Gberlaufen.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Die Fahrzeuge miissen innen und auBlen schadensfrei sein. Etwaige Unfallschaden an
Karosserie und Lack sind binnen zwei Wochen zu beseitigen. Kaugummis,
Schmierereien, aufgeschlitzte Sitze, Beschadigungen von Wand- und
Deckenverkleidungen sowie sonstige Schaden im Fahrgastraum sind binnen sieben
Tagen zu beheben.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind die
Fahrzeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten. Im Interesse der Fahrgastinformation sind
die Fensterschelben von groBflachigen Werbefolien freizuhalten. Der ungehinderte
Durchblick durch die Fensterscheiben ist zur besseren Qrientierung der Fahrgaste und
fur einen optimalen Lichteinfall zu gewahrleisten.

2. Betriebsqualitit
2.1. Betriebs- und Meldepflichten

Das Verkehrsunternehmen hat unverziglich zumindest mundlich/telefonisch den
Aufgabentrager oder von diesen benannten Dritten UOber alle auftretenden
gravierenden Stdrungen bei den Fahrzeugen und im Betriebsablauf sowie Uber
gravierende Abweichungen von den definierten Standards zu unterrichten. Diese
Meldung muss in Textform bis spatestens 10.00 Uhr des nachfolgenden Arbeitstages
vorliegen, bzw. nach Wochenenden bis spatestens Montag 10.00 Uhr.

Daraber hinaus hat das Verkehrsunternehmen vierteljdhrlich zum 10.01., 10.04., 10.07.
und 10,10, einen kurz gefassten Qualitdtsbericht mit folgenden Inhalten an den
Aufgabentrager zu senden:

- Deckumentation der beim Verkehrsunternehmen eingegangenen Beschwerden

- Probleme mit der Plnktlichkeit (z.B. regelmaBige Verkehrsbehinderungen und
damit verbundene regelméaBige Verspatungen mit mehr als 3 Minuten)

- Auffalligkeiten in der Auslastung der Kapazititen (Uber- und
Unterauslastungen)

- grdBere Beschadigungen bzw. Reparaturen bei den Fahrzeugen
- ausgefallene Fahrten sowie sonstige Unregelmaf3igkeiten und Besonderheiten

- Teilnahme an Ortsterminen und sonstigen Abstimmungsterminen mit dem
Aufgabentrdger oder Dritten sowie Testfahrten

Ferner hat das Verkehrsunternehmen jahrlich zum 10.01. die eingesetzten Fahrzeuge
mit Kennzeichen, Monat und Jahr der Erstzulassung, Abgasnorm (Euro-Norm}, Anzahl
der Sitz- und Stehplétze an den Aufgabentrager zu melden.
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Anlage IlI-2

2.2. Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Beschwerden liegt im Verantwortungsbereich des
Verkehrsunternehmens. Im Beschwerdemanagement sind die nachfolgend definierten
Qualitatsanforderungen zu erfillen:

- Essind alle in Textform, telefonisch und miundlich eingehenden Beschwerden
aufzunehmen und zu bearbeiten. Bei telefonischen und mundlichen
Beschwerden sind grundsatzlich Name, Anschrift und Telefonnummer des
Beschwerdeftihrers zu erfragen.

- Beschwerden sind innerhalb von zwei Wochen zu bearbeiten. Dem
Beschwerdefuhrer ist die Antwort in kunden- und serviceorientierter Form
mitzuteilen. Die Beantwortung einer Beschwerde in Textform ist, sofern sie
Aspekte der Angebotskonzeption betrifft, vorab mit dem Aufgabentriger
abzustimmen. Ist fUr die Bearbeitung der Beschwerde im Ausnahmefall ein
ldngerer Zeitraum notwendig, ist dem Beschwerdefiihrer ein Zwischenbescheid
mit Erlduterung des Verzdgerungsgrundes zuzustellen. Grundsatzlich sind
Beschwerden innerhalb von vier Wochen abschlieBend zu bearbeiten.
Ausnahmen beduarfen der Zustimmung des Aufgabentragers.

- Der Aufgabentrager behalt sich vor und ist berechtigt, direkt Ricksprache mit
dem Fahrpersonal zu halten oder dort bzw. beim Verkehrsunternehmen
Stellungnahmen einzufordern. Ebenso behalt sich der Aufgabentrager vor und
ist berechtigt, Beschwerden eigenverantwortlich zu beantworten.

- Vom Verkehrsunternehmen sind die Beschwerden und Hinweise EDV-gestiitzt in
der Aufnahme und Bearbeitung zu dockumentieren. Vorzusehen ist eine
Kategorisierung in der Dokumentation (z.B. Fahrplan, Liniennetz, Haltestellen,
Fahrzeuge, Fahrpersonal, Punktlichkeit, Anschlusssicherung). Die Kategorisierung
ist mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

- Bei groben Verstdf3en des Fahrpersonals behélt sich der Aufgabentrager vor und
ist berechtigt, das Verkehrsunternehmen zu verpflichten, den betreffenden
Fahrer vom kinftigen Einsatz auf einer Einzellinie oder in einem Linienblndel
auszuschlieBen.

- Beschwerden, die beim Aufgabentrager eingehen, werden zur Bearbeitung an
das Verkehrsunternehmen innerhalb von drei Arbeitstagen weiter geleitet. Es
gelten die gleichen Bearbeitungsgrundsatze wie bei Kundenbeschwerden.

- Bei der Antwort auf personalbezogene Beschwerden ist gegentber dem
Aufgabentrager der Name des betroffenen Mitarbeiters zu nennen.

- Der Aufgabentrager behalt sich grundsétzlich das Recht einer Uberpriafung der
Einhaltung der Bearbeitungsfristen und der Qualitat der Beantwortung der
Beschwerden durch unangemeldete Einsicht in die EDV-gest(tzte
Dokumentation vor und ist berechtigt, diese vorzunehmen.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-2

Das Verkehrsunternehmen muss fur Kundenanfragen zu den Themenbereichen
Fundsachen, Fahrtausfadlle und Verspatungen telefonisch montags bis freitags von 7.00
bis 17.00 Uhr (ausgenommen Wochenfeiertage sowie 24.12. und 31.12.} erreichbar sein.

2.3. Qualitatskontrolle und Qualitatssicherung

Die Qualitatsstandards sind durch das Verkehrsunternehmen selbstédndig zu
Gberwachen. Es sind MaBnahmen zur Sicherung und ggf. zur Erhéhung der Qualitdt zu
ergreifen.

Der Aufgabentrdger behdlt sich vor und ist berechtigt, jederzeit ochne Voranmeldung
offene oder verdeckte Kontrollen bezuglich der Einhaltung der definierten
Qualitatsvorgaben durchzuflhren. Personen, die im Linienverkehr im Besitz eines
Berechtigungs- oder Kontrollausweises des Aufgabentragers oder der VRM GmbH sind,
ist deren kostenfreie Beférderung und Durchflhrung ihrer Arbeit zu gestatten, zum
Beispiel zum Zwecke der Fahrgastzdhlung, Fahrgastbefragung u. A..

Zu Kontrollen, Zahlungen und Erhebungen berechtigt sind alle Mitarbeiter der VRM
GmbH sowie des Aufgabentrigers bzw. von diesen beauftragte Dritte.

2.4. Fortschreibung der Fahrpldane

Zur Gewidhrleistung eines integrierten Angebotes entwickelt das Verkehrsunternehmen
die Fahrplane in Abstimmung mit dem Aufgabentriger weiter bzw. passt diese den sich
verdndernden Rahmenbedingungen an.

Das Verkehrsunternehmen legt dem Aufgabentrdger bis spatestens 31.7. jeden Jahres
eine Analyse madglicher Schwachstellen des aktuellen Fahrplanes vor und unterbreitet
gleichzeitig entsprechende Anpassungsvorschlage.

Das Verkehrsunternehmen hat sich bei Fahrplananderungen frihzeitig mit allen
Betreibern benachbarter Verkehre abzustimmen.

2.5. Ersatzbeforderung

Bei Liegenbleiben eines Fahrzeuges wegen technischen Defektes oder Unfall ist eine
Ersatzbeférderung der betroffenen Fahrgaste auf Kosten des Verkehrsunternehmens zu
gewahrleisten. Eine entsprechende Ersatzbefdrderung ist auch zu gewahrleisten, wenn
an Haltestellen ohne Halt vorbeigefahren wird, obwohl ein- oder ausstiegswillige
Fahrgaste vorhanden sind oder fahrplanméBig anzudienende Haltestellen oder
Teilstrecken nicht bedient werden.

Die Ersatzbeforderung gilt als ordnungsgeman erbracht, wenn sich dadurch die Ankunft
der Fahrgéste an ihrem gewlnschten Zielort bei einer planmaBigen Gesamt-Reisedauer
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(innerhalb des VRM) von bis zu einer Stunde um nicht mehr als 30 Minuten, bei hoheren
Gesamt-Reisedauern (innerhalb des VRM) um nicht mehr als eine Stunde verléngert.

Bei Verspatungen, Anschluss-Verlusten und Fahrtausféllen aufgrund dem
Verkehrsunternehmen nicht zurechenbaren Ereignissen, wie unpassierbarer StraBen
wegen Unwetter, Vereisung, starkem Schneefall, Uberschwemmung, &rtlichen
Veranstaltungen und sonstiger ungeplanter kurzfristiger StraBensperrungen wegen
Unfall, Einsatz von Polizei, Rettungsdienst, Feuerwehr usw. erlischt die Verpflichtung zu
einer zeitnahen Ersatzbefdrderung. Das Verkehrsunternehmen sorgt in diesem Falle far
eine groBtmagliche Sicherstellung des Fahrplanangebotes auf den betroffenen Linien
bzw. Streckenabschnitten, ggf. auch Gber Umwegfahrten.

2.6. Fahrbetrieb

Die Fahrplane sind verbindlich einzuhalten. Insbesondere sind die Fahrten pUnktlich
anzutreten, soweit keine verspateten Anschllsse abzuwarten sind. Fahrten, die ber 30
Minuten verspatet sind, gelten als ausgefallen, ebenso Fahrten, bei denen an drei
aufeinanderfolgenden oder sdmtlichen Haltestellen friher als vor der im Fahrplan
angegebenen Zeit abgefahren wird bzw. reguldr zu bedienende Haltestellen
ausgelassen wurden.

Das Fahrpersonal muss der deutschen Sprache machtig sein und Streckenkunde
besitzen.

2.7. Verhalten bei Betriebsstérungen und Verspitungen

Das Verkehrsunternehmen hat fir die vertrags- und ordnungsgemaBe Durchfihrung
des Betriebes zu sorgen. Es ist fur die Behebung der Betriebsstérungen direkt zustandig.
Die Kosten fur Planungen tragt das Verkehrsunternehmen.

Bei absehbaren, d.h. planbaren Betriebsstérungen werden die Fahrgaste durch das
Verkehrsunternehmen informiert.

Bei nicht planbaren Betriebsstdrungen ist der Aufgabentrdger Uber die Ursachen und
die verkehrlichen Auswirkungen der Stérungen zu informieren. Das Fahrpersonal
informiert die Fahrgaste Ober die Art der Stérung, ihre voraussichtliche Dauer und
Auswirkung sowie insbesondere Uber alternative Bedienungen.

Zur Sicherung der Durchfihrung des Betriebes hat das Verkehrsunternehmen ein
Notfall- und Stérungsmanagement vorzuhalten, das im Bedarfsfall den kurzfristigen
Einsatz von Ersatzfahrzeugen ermdéglicht.

Bei geplanten StraBensperrungen, absehbaren Fahrzeitverldngerungen durch
BaumalBnahmen u.id. werden Ersatzfahrplane durch das Verkehrsunternehmen
erarbeitet und mit dem Aufgabentréager abgestimmt.
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Die Fahrplanédnderungen sind rechtzeitig, d.h. mindestens funf Tage vor Inkrafttreten
der Anderungen bzw. bei kurzfristig angekiindigten MaBnahmen einen Tag nach
Bekanntwerden des Ereignisses durch das Verkehrsunternehmen an die Fahrgaste zu
kommunizieren. Die VRM-GmbH gibt fir die Veroffentlichung entsprechende
einheitliche Textbausteine bzw. Formulierungen vor.

Damit sich die Nutzer von &ffentlichen Verkehrsmitteln frahzeitig dardber informieren
kénnen, wo mit wetterbedingten Beeintrachtigungen zu rechnen ist, sind auf der VRM-
Internet-Seite in der Rubrik ,Extremwetter” im Falle von betrieblichen Einschrdnkungen
entsprechende Meldungen direkt von den Verkehrsunternehmen zu veréffentlichen.
Ziel ist, dass bereits sehr frih durch die Betriebsleitungen Informationen fur die
Fahrgaste bereitgestellt werden. Bei extremen Wetterverhaltnissen stehen auf diese Art
und Weise alle Informationen gebiindelt und mit einer Aktualitét zur Verfligung, die
den Kunden erlaubt, sich rechtzeitig auf die Situation einzustellen. Far jeden Eintrag
auf der Extremwetterseite wird zudem automatisiert ein entsprechender ,Tweet”
erzeugt und Gber den Twitter-Account des VRM veréffentlicht. Die VRM-GmbH gibt far
die Veroffentlichung entsprechende einheitliche Textbausteine bzw. Formulierungen
VOr.

3. Haltestellenausstattung

Die Haltestellen haben folgende Mindestanforderungen, je Abfahrtsstelle:
- Haltestellenzeichen nach StVO (Zeichen 224) und VwV-5tVO
- Haltestellenbezeichnung gemaB VRM-Vorgabe
- Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe geman VRM-Vorgabe
- aktuelles VRM-Logo

- fur jede Linie und Richtung eine Aushangmaéglichkeit des Fahrplans in DIN-A3
hoch

- Aushangmdglichkeit fur ein VRM-Werbeplakat DIN-A3 hoch. Dieses kann
zeitweise zur Information Uber Fahrplandnderungen, Umleitungen, etc. genutzt
werden.

- Aushangmadglichkeit fur einen VRM-Liniennetzplan DIN-A3 hoch®

% nur in den Stadten/Gemeinden; Andernach, Altenkirchen (Westerw), Bad Ems, Bad Neuenahr-Ahrweiler, Bendorf,
Vallendar, Urbar (b Koblenz), Betzdorf, Boppard, Cochem, Diez, Koblenz, Lahnstein, Mayen, Neuwied, Nastatten und
Simmern {(Hunsr)
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Das Verkehrsunternehmen ist fur die ordnungsgeméaBe Beschilderung der jeweiligen
Haltestelle mit Haltestellenbezeichnung, Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe
sowie VRM- Logo zustadndig. Es gelten die in der Anlage ,Haltestellenschilder”
dargestellten Standards. Sofern als Aushangméglichkeit Fahrplandisplays {(und keine
Vitrinen) genutzt werden, sind diese bei Neu-/Ersatzbeschaffungen in der RAL-Farbe
5002 {Ultramarinblau) auszufiihren.

Das Verkehrsunternehmen st fur das Aushdngen der jeweils aktuellen
Haltestellenfahrpléne, VRM-Liniennetzpléne, VRM-Werbeplakate und
Fahrplandnderungen zustandig. Es hat dafar Sorge =zu tragen, dass bei
Fahrplandnderungen die Aushdnge bis zum Inkrafttreten des neuen Fahrplanes
ausgewechselt werden. Die Fahrplanaushange werden dem Verkehrsunternehmen von
der VRM GmbH als PDF-Datei zur Verfligung gestellt, sind in Farbe auszudrucken
(Qualitat: Laserdruck) und wasserfest zu laminieren. Die VRM-Liniennetzpléne und
VRM-Werbeplakate werden dem Verkehrsunternehmen von der VRM GmbH auf Papier
zur Verfigung gestellt und sind wasserfest zu laminieren.

Wahrend der gesamten Betriebsdauer mussen die Angaben an den Haltestellen auf
dem jeweils aktuellen Stand gehalten werden.

Bei Ablauf des Vertrags/der Liniengenehmigung ist das Verkehrsunternehmen
verpflichtet, die Masten zum nachgewiesenen  Restbuchwert an  das
Nachfolgeverkehrsunternehmen  abzugeben. Die  Restbuchwerte sind  dem
Aufgabentrager rechtzeitig auf Anforderung bekannt gegeben.

4. Fahrgastinformation, Marketing, Vertrieb
4.1. Fahrplandaten

Zur Gewadbhrleistung einer betreibertbergreifenden Information der Bevélkerung Gber
das Fahrplanangebot unterhalt die VRM GmbH ein elektronisches Informationssystem
Uber das Internet und erstellt verschiedene gedruckte Fahrplanverdffentlichungen. Das
Verkehrsunternehmen stellt zu diesem Zweck der VRM GmbH unter Mitteilung
etwaiger Anderungen die Fahrplandaten [elektronisch im VDV-Format (erweitert aus
VDV 451 / VDV 452, OPNV-Datenmodell 5.0)] rechtzeitig unentgeltlich zu Gbermitteln
und zur Nutzung zur Verfigung zu stellen. Das Verkehrsunternehmen stimmt der
Weitergabe der Daten in elektronischer Form an die VRM GmkH, an andere Betreiber
von Fahrplanauskunftssystemen sowie der Verdffentlichung der Fahrplandaten als
offene Daten unentgeltlich zu.

Die VRM GmbH betreibt zum Zwecke der Fahrgastinformation und Anschlusssicherung
ein System zur Ubermittlung und Darstellung von Echtzeitdateninformation. Das
Verkehrsunternehmen ist verpflichtet fir alle zu veréffentlichenden Verkehre
Echtzeitinformationen unentgeltlich zu Obermitteln. Das Verkehrsunternehmen
verpflichtet sich die Daten geméaB den VDV-Schriften 452, 453 und 454 an die VRM
GmbH oder eine von dieser zu benennende Stelle zu Ubermitteln. Es Gbermittelt und
empfangt hierbei Daten zur Fahrplanauskunft, zur Anschlusssicherung und zur
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Dynamischen Fahrgastinformation. Die VRM GmbH ist berechtigt Echtzeitdaten zu
speichern und zu verarbeiten.

Das Verkehrsunternehmen liefert in einem mit der VRM GmbH abzustimmenden Layout
und DV-Format die zur Veréffentlichung im Fahrplanbuch und/oder -faltblattern
vorgesehenen Fahrpldne.

4.2. Marketing

Das Verkehrsunternehmen unterstitzt Werbeakticnen des VRM, indem es Plakate,
Linienverlaufsplane, Broschiren, etc., die es vom VRM zur Verfligung gestellt bekommt,
in den Fahrzeugen zeitnah auslegt bzw. anbringt. Das Verkehrsunternehmen gestattet
dem VRM bzw. Dritten, die vom VRM dazu beauftragt wurden, unentgeltlich
Marketing-Aktionen in den Fahrzeugen durchzufihren.

Das Verkehrsunternehmen ist fir das Aushangen der Informationen an den Haltestellen
zustandig (siehe Punkt 3}.

Jedes Verkehrsunternehmen zahlt fir Verbundmarketing einen Beitrag von 0,25 % des
im Vorjahr flr das Einnahmenaufteilungsverfahren festgestellten bzw. testierten
Fahrausweiserldses, mindestens jedoch 2000,00 Euro.

Bis zum Vorliegen eines Testats der Jahreseinnahmen fir das erste Jahr, erfolgt die
fiktive Festlegung des Fahrausweiserldses des Vorjahres durch die VRM GmbH. Die
Abrechnung auf Basis der realen Fahrausweiserldse erfolgt, sobald der VRM GmbH das
Testat der Jahreseinnahmen vorliegt.

Die Zahlung des Verbundmarketingbeitrags erfolgt Quartalsweise jeweils zum 10.02.,
10.05., 10.08. und 10.11. eines Jahres zu je einem Viertel des Jahreswertes, eingehend
auf einem Konto der VRM GmbH. Im Interesse aller Beitragszahler ist die VRM GmbH
berechtigt, bei Zahlungsverzug nach einmaliger Mahnung ein gerichtliches
Mahnverfahren einzuleiten.

Der vom Verkehrsunternehmen an die VRM GmbH zu zahlende Marketingbeitrag fir
von der VRM GmbH vertriebene Tickets gemaB Punkt 4.4. und Anlage
«Fahrkartenvertrieb” betragt 5,0 % des im Einnahmenaufteilungsverfahren
festgestellten hzw. testierten Fahrausweiserlgses.

Der VRM gibt fur jeden zu veréffentlichenden Fahrplan die Verkehrsmittel- und
Produktbezeichnungen, die Liniennummer  sowie die Haltestellen- und
Bussteigbezeichnungen verbindlich vor. Das Verkehrsunternehmen hat diese
Bezeichnungen zu nutzen.

Das Verkehrsunternehmen stellt der VRM GmbH fUr Linienbtndel mit mehr als neun
Fahrzeugen die Flachen von Fahrzeugen fur Verbund-Eigenwerbung kostenfrei zur
Verfugung: Fur Linienbundel mit 10 bis 20 Fahrzeugen werden die Gesamtflachen von
einem Fahrzeug, fOr Linienbdndel mit mehr als 20 Fahrzeugen werden die
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Gesamtflachen von zwei Fahrzeugen zur Verfigung gestellt. Die Kosten fiir Beklehung
und Entfernung der Verbund-Eigenwerbung tréagt die VRM-GmbH.

4.3. Werbung fiir Dritte

Eine AuBenwerbung am Fahrzeug und Werbung im Innenraum von und far Dritte ist
nur in Abstimmung mit dem Aufgabentréger zuldssig. Die Zustimmung wird
insbesondere versagt, wenn die Werbung zum Verkleben der Fensterflachen und damit
zu einer Sichtbehinderung fuhrt oder die Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
beeintrachtigt. Die Werbegegenstinde darfen in keinem Widerspruch zu den
Geschaftsinteressen des Aufgabentrégeres und des Verkehrsverbundes stehen, massen
politisch und religiés neutral sein und mussen bericksichtigen, dass die Fahrzeuge auch
von Kindern und Jugendlichen genutzt werden. Es darf deshalb z.B. nicht fir
Alkoholika, Tabakwaren und in freizagiger Darstellung von Kérpern geworben werden.
AuBlerdem legt der Aufgabentrdger insgesamt Wert auf ein die Fahrgaste
ansprechendes Erscheinungsbild der Fahrzeuge. Die vorzunehmende Einzelfallprifung
wird sich an diesen Leitlinien orientieren.

4.4, Vertrieb

Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, auf Grundlage der von der
Gesellschafterversammlung der VRM GmbH als Gruppe zustindiger Behdrden
erlassenen Allgemeinen Vorschrift, den jeweils gultigen VRM-Verbundtarif - bestehend
aus den Gemeinsamen Befdrderungsbedingungen und Tarifbestimmungen des VRM
inklusive der besonderen Bedingungen und den Regelungen zu Ubergangstarifen
zwischen Verbund-/  Kooperationsrdumen  sowie der  Tarifdaten- und
Haltestellendatenbank inklusive der darin enthaltenen Sonderregelungen -
anzuwenden.

Der Vertrieb ist Aufgabe des Verkehrsunternehmens und der VRM GmbH. Das
Verkehrsunternehmen gestattet der VRM GmbH oder von dieser ermachtigten Dritten
den Verkauf wvon VRM-Fahrkarten im Namen und auf Rechnung des
Verkehrsunternehmens. Es ist das gesamte Fahrkartensortiment des VRM-
Verbundtarifes (inklusive der Ubergangstarife der Nachbarverbiinde, soweit diese im
Einzugsbereich der Verkehrsleistung gelten) anzubieten. Die Fahrkarten missen vom
Verkehrsunternehmen nach den jeweils gultigen Regelungen des Verkehrsverbundes
selbst oder in Kooperation mit anderen Verkehrsunternehmen ausgestellt werden. Der
Vertrieb der einzelnen Fahrkartensorten und die Anforderungen an die
Fahrkartensicherheit, -inhalte und -layout sind in der jeweils aktuellen Fassung der
Anlage ,Fahrkartenvertrieb” dargestellt und anzuwenden.

Zur Kontrolle der Fahrausweise sind die in der Anlage ,Grundsdtze fir die
Durchfuhrung von Fahrkartenprifungen® aufgestellten Anforderungen im Rahmen des
Verkehrsverbundes Rhein-Mesel anzuwenden.
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Je Linienbindel ist mindestens eine Verkaufsstelle im Bedienungsgebiet des
Linienbiindels einzurichten. Bei Uberschneidung kann fiir mehrere Biindel eine
Verkaufsstelle ausreichend sein. Die Offnungszeiten einer Verkaufsstelle betragen
mindestens 30 Stunden pro Woche und bedarfen der Zustimmung des Aufgabentragers.

Der VRM stellt den Verkehrsunternehmen die Unterlagen fir die Tarifanwendung zur
Verfagung. Das Verkehrsunternehmen benennt einen Tarifbeauftragten, der bei Bedarf
durch den VRM beraten wird. Der Tarifbeauftragte schult alle im Vertrieb eingesetzten
Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens.

Die Meldung von Verkaufsdatensatzen ist die Grundlage far alle Einnahmenmeldungen
und das Einnahmenaufteilungsverfahren im VRM. Die Verkaufsdatensédtze sind gemaB
den DV-Vorgaben in Anlage ,Verkaufsdatenmeldungen®” vom Verkehrsunternehmen
for jeden Kalendermonat bis spatestens zum Ende des nachsten Monats an die VRM
GmbH zu Obermitteln. Die VRM GmbH akzeptiert nur vollstdndige und DV-technisch
korrekte Datenlieferungen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet unkorrekte
Datenlieferungen unverzUglich nachzubessern. Die VRM GmbH und die Aufgabentrager
nutzen die Verkaufsdaten fdr die Weiterentwicklung des Verbundtarifs sowie zu
verkehrsplanerischen Zwecken. Die VRM GmbH gibt die Verkaufsdaten an die mit der
Einnahmenaufteilung betraute Stelle fir die Nutzung zur Einnahmenaufteilung frei.
Die VRM GmbH, die Aufgabentrager und die mit der Einnahmenaufteilung betraute
Stelle sind verpflichtet, diese Informationen vertraulich zu behandeln.
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5. Anforderungs- und Pdnalekatalog

In der folgenden Tabelle werden Anforderungen an die zu erbringende Leistung
definiert. Ferner werden Pdnalen fiir den Fall eines schuldhaften VerstoBes gegen die
Anforderungen festgelegt.

Die Pénalen werden fir jeden einzelnen Vorfall fallig. Sofern sich aus der Natur des
Vorfalls nichts anderes ergibt, liegt im Zweifel mit Beginn eines neuen Betriebstages ein
neuer Vorfall vor, bspw. beim Einsatz eines Fahrzeugs ohne elektronisches
Fahrkartenverkaufsgerat. Bei Vorfallen wie bspw. ,Rauchen im Fahrzeug” handelt es

sich bei jeder Zuwiderhandlung um einen Vorfall.

Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall
5.1. Fahrzeug
5.1.1. | elektronisches nicht-funktionieren des 150,00
Fahrkartenverkaufsgerat elektronischen
und/oder Fahrkartenverkaufsgerats
Fahrscheinentwerter und/oder des
funktionieren Fahrscheinentwerters
5.1.2. | Haltewunschanmeldung und / | nicht-funktionieren / 50,00
oder der ,Wagen halt"- fehlende
Anzeige sind vorhanden und | Haltewunschanmeldung und
funktionieren I oder der ,Wagen halt"-
Anzeige
5.1.3. | Fahrzeugeinsatz Einsatz eines nicht den 150,00 | pro Einsatztag
entsprechend den unter vereinbarten Standards (Fahrzeugalter, kein podestloser
Punkt 1 beschriebenen entsprechenden Fahrzeugs Durchgang, Nicht-Niederflur,
Standards fehlende Rampe, keine
Sondernutzungsflache, etc.)
5.1.4. | VRM-Liniennetzplan ist iber | fehlender VRM- 20,00
der Sondernutzungsflache Liniennetzplan iber der
angebracht Sondernutzungsflache
5.1.5. | VRM-Werbeplakat ist im fehlendes VRM-Werbeplakat 10,00
Plakatrahmen ausgehangt im Plakatrahmen
5.1.6. | Anbringung des VRM-Logos | fehlende/ veraltete VRM- 10,00
am Fahrzeug gemaB den Logos
Vorgaben unter Punkt 1.
5.1.7. | Beschilderung des Fahrzeugs | fehlende, unzureichende, 50,00
gemal den Vorgaben unter falsche Beschilderung eines
Punkt 1 Fahrzeugs
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Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall
5.1. Fahrzeug
5.1.8. | Haltestelle wird im Fahrzeug | nicht-erfolgte / falsche 5,00 pro Haltestelle
richtig iber Sprachspeicher Haltestellenansage
gemaB den Vorgaben unter
Punkt 1 angesagt
5.1.9. | néchste Haltestelle wird im nicht erfolgte / falsche 5,00 pro Haltestelle
Fahrzeug gemaB den Haltestellenanzeige im
Vorgaben unter Punkt 1 Fahrzeug
angezeigt
5.1.10. | Inneneinrichtung des gravierende Schadhaftigkeit 100,00 | z.B. aufgeschlitzte Sitze, grobe
Fahrzeugs weist keine der Inneneinrichtung des Schmierereien, groBflachige
gravierenden Schaden auf Fahrzeugs Graffiti, defekte Haltestangen
und —griffe, zerstdrte oder stark
beschadigte Wand- oder
Deckenverkleidungen,
gravierende Defekte der
Innenbeleuchtung — wie Ausfall
der Innenbeleuchtung fiir
mehrere Sitzreinen oder der
gesamten Ein-/
Ausstiegsbeleuchtung
5.1.11. | das Fahrzeuginnere weist gravierende Verschmutzung 100,00 | klebende oder abfarbende
keine gravierenden im Fahrzeuginneren Riickstande an Sitzen, Griffen,
Verschmutzungen auf Wanden, Gepackablagen oder
Scheiben; Fenster, die kaum
Durchsicht bieten; dbel
riechende bzw. ekelerregende
Verschmutzungen
5.1.12. | Ausreichende Beliiftung im fehlende / unzureichende 100,00
Fahrzeug gemaB den Belliftung im Fahrzeug
Vorgaben unter Punkt 1.
5.2, Betriebsablauf
5.2.1. | Fahrt wird gemaB Fahrplan Fahrtausfall (ganz oder auf 500,00 | Fahrten mit einer Verspatung ab
durchgefiihrt Teilstrecken) ohne 31 Minuten, jeweils zu friihe

Ersatzbeférderung

Abfahrt von mindestens 1,5
Min. an 3 aufeinander
folgenden Haltestellen oder 3
regular zu bedienende
Haltestellen ausgelassen, gelten
als Fahrtausfall
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Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall
5.2, Betriebsablauf (Fortsetzung)
5.2.2. | Fahrt wird gemaB Fahrplan Fahrtausfall (ganz oder auf 250,00 | Fahrten mit einer Verspatung ab
durchgefiihrt Teilstrecken) mit 31 Minuten, jeweils zu friihe
Ersatzbeforderung Abfahrt von mindestens 1,5
Min. an 3 aufeinander
folgenden Haltestellen oder 3
regular zu bedienende
Haltestellen ausgelassen, gelten
als Fahrtausfall
5.2.3. | Fahrt wird gemaB Fahrplan zu frithe Abfahrt an der 250,00 | Abfahrt mindestens 3 Min. vor
durchgefiihrt Haltestelle Fahrplan
5.2.4. | Fahrt wird gemaB Fahrplan verspatete Abfahrt an der ab 5 Min.: | ab 30 Minuten: zusdtzlich
durchgefiihrt Starthaltestelle oder 10,00 Wertung als Fahrtausfall
verspatete Ankunft an der
Endhaltestelle, ohne dass ab 10
eine Anschlussaufnahme Min.:
dies erforderlich macht 20,00
ab 15
Min.:
30,00
5.2.5 | Fahrtwird gemaB Fahrplan Nicht-Bedienen einer 100,00 | fiir die betroffenen Fahrgaste ist
durchgefiihrt Haltestelle trotz ein- oder eine Ersatzbeforderung sicher zu
ausstiegswilliger Fahrgaste stellen, Haftung und Kostenlast
beim Verkehrsunternehmen
5.2.6. | Fahrpersonal ist Einsatz streckenunkundigen 250,00
streckenkundig Fahrpersonals
5.2.7. | Personal raucht nicht im Personal raucht im Fahrzeug 50,00
Fahrzeug
5.2.8 | Fahrpersonal leistet unterlassene Hilfestellung 50,00
Hilfestellung fiir fiir hilfshedirftige Personen
hilfshediirftige Personen
5.2.9. | Informationen werden vom Fehlen der 10,00
Fahrpersonal an die Kunden Informationsmedien oder
erteilt und Verweigern der
Informationsmedien liegen im | gewiinschten Information
Fahrzeug aus durch den Fahrer
5.2.10 | Fahrpersonal telefoniert Personal telefoniert wahrend 50,00
wiahrend der Fahrt nur mit der Fahrt ohne
Freisprecheinrichtung Freisprecheinrichtung
5.2.11. | rechtzeitige Vorlage von nicht rechtzeitige Vorlage 500,00
Meldungen gemaB Punkt 2.1. | von Meldungen gemaB je Monat

Punkt 2.1.
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Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall
5.3. Haltestellenausstattung
5.3.1. | aktueller VRM- fehlender 50,00
Haltestellenfahrplan héngt an | Haltestellenfahrplan
der Haltestelle gemaB den
Vorgaben unter Punkt 3. aus
5.3.2. | aktueller VRM-Liniennetzplan | fehlender Liniennetzplan 20,00
hangt an der Haltestelle
gemaB den Vorgaben unter
Punkt 3. aus
5.3.3. | Haltestellenzeichen gemaB fehlendes 20,00
den Vorgaben unter Punkt 3. | Haltestellenzeichen
ist an der Haltestelle
angebracht
5.3.4. | aktuelles VRM-Werbeplakat | fehlendes Werbeplakat 10,00
hangt an der Haltestelle
gemaB den Vorgaben unter
Punkt 3. aus
5.3.5. | Haltestellenbezeichnung ist fehlende/falsche 20,00 gilt nur, wenn das Unternehmen
gemaB den Vorgaben unter Haltestellenbezeichnung fiir die Haltestelle zustandig ist
Punkt 3. an der Abfahrtsstelle
angebracht
5.3.6. | aktuelle Liniennummer, fehlende/falsche 20,00
Linienverlauf, Zielangabe sind | Liniennummer,
an der Haltestelle gem&B den | Linienverlauf, Zielangabe
Vorgaben unter Punkt 3.
angebracht
5.3.7. | aktuelles VRM-Logo ist an fehlendes/veraltetes VRM- 10,00
der Haltestelle gemaB den Logo
Vorgaben unter Punkt 3.
angebracht
5.4. Fahrgastinformation, Marketing, Vertrieb
5.4.1 Fahrkartenverkauf in Fahrkartenverkauf in 1000,00 | ab dem 2. Monat
personenbedienter personenbedienter je Monat
Verkaufsstelle gemaB den Verkaufsstelle findet nicht
Anforderungen unter Punkt statt
44.
5.4.2. | Fahrkartenverkauf gemaB Fahrkartenverkauf findet 100% der | aus diesen Verkaufen; die
den in Anlage der statt, jedoch nicht auf dem Ein- Reduzierung der Ponale auf 25
LFahrkartenvertrieb” in der Anlage , Fahrkarten- nahmen | % findet keine Anwendung

geregelten Vertriehswegen
und Zustandigkeiten

vertrieb” geregelten
Vertriehsweg
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Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall

5.4. Fahrgastinformation, Marketing, Vertrieh
(Fortsetzung)

5.4.3. | Fahrkartenverkauf gemaB Fahrkartenverkauf findet 500,00 | abdem 2. Monat
Punkt 2 der Anlage nicht gemaB Punkt 2 der je Monat
. Fahrkartenvertrieb” Anlage ,Fahrkartenvertrieh”

statt

5.4.4. | Fahrkartenverkauf gemaB Fahrkartenverkauf findet 500,00 | abdem 2. Monat
Punkt 3 der Anlage nicht gemaB Punkt 3 der je Monat
«Fahrkartenvertrieb” Anlage ,Fahrkartenvertrieb”

statt

5.4.5. | Vorlage der Prifstatistik nicht bis 31.03. vorgelegte 100,00
gemaB der Anlage Priifstatistik fir das
LGrundsatze fiir die vorangegangene
Durchfiihrung von Kalenderjahr
Fahrkartenpriifungen” fiir
das vorangegangene
Kalenderjahr bis 31.03.

5.4.6. | Abschlagszahlung fiir Beitrag | verspatete Zahlung von 2% des | jeweils
Verbundmarketing oder Marketingbeitragen aus-
Ticket gem. Punkt 4.2 stehen-

den
Betrages,
hochstens
50,00
jeTag

5.4.7. | Rechtzeitige Information der | keine oder nicht-rechtzeitige 50,00
Fahrgaste bei planbaren Information der Fahrgaste je Vorfall
Betriebsstérungen bei planbaren
(spatestens 5 Tage vor Betriebsstorungen
Inkrafttreten) gemaR Punkt
2.7.

5.4.8. | Nutzung der +Extremwetterseite” wird 200,00
«Extremwetterseite” bei vom Verkehrsunternehmen je Tag
wetterbedingten bei wetterbedingten
Beeintrachtigungen gemal} Beeintrachtigungen nicht
Punkt 2.7. genutzt

5.4.9. | Nutzung von Textbausteinen | Formulierungsvorgaben des 20,00
bzw. einheitlichen VRM werden nicht genutzt je Vorfall
Formulierungsvorgaben des
VRM gemaB Punkt 2.7.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-2

Nr. Anforderung Vorfall Euro je Erganzungen
Vorfall
5.4. Fahrgastinformation, Marketing, Vertrieh
(Fortsetzung)
5.4.10. | Lieferung von Lieferung der 1.500,00 | Begrenzung auf maximal
Echtzeitinformationen gemaB | Echtzeitinformationen fiir je Monat | 15.000,00 Euro/pro Jahr je
Punkt 4.1. weniger als 90 % aller Linienbiindel bzw.
Fahrten mit Bordrechner nichtgebindelter Einzellinie
(gemaB Punkt 1.2.7),
bezogen auf die Anzahl aller
Fahrten eines Monats
5.4.11. | Einzelverkaufsdatensétze aus | Verspétete Lieferung von 0,50 Begrenzung auf maximal
Busdruckern auslesen und bis | Einzelverkaufsdatensatzen ie 9.000,00 Euro/pro Jahr je
Ende des folgenden Monats Datensatz | Linienbiindel bzw.
an VRM liefern und ange- | nichtgebiindelter Einzellinie
fangener
Woche
der Ver-
spatung
5.4.12. | Korrekte Lieferung von nicht-korrekt gelieferter 0,50 Begrenzung auf maximal
Einzelverkaufsdatensatzen Einzelverkaufsdatensatz je 9.000,00 Euro/pro Jahr je
gemaB den Vorgaben unter (unvollstandig oder nicht- Datensatz | Linienbiindel bzw.

Punkt 4.4.

korrekte Wiedergabe des
konkreten
Verkaufsvorgangs)

nichtgebiindelter Einzellinie
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Anforderungen des VRM an den Fahrkartenvertrieb

Anlage: Fahrkartenvertrieb

1. Fahrkartensorten und Vertrieb

Die Zustandigkeit fir den Vertrieb von VRM-Fahrkarten im Gebiet des Verkehrsverbundes

Rhein-Mosel ergibt sich aus der nachfolgenden Tabelle.

Fahrkartensorte Vertriebsweg vertriebsberechtigt
Einzelfahrschein, Verkauf im Fahrzeug durch Personal Verkehrsunternehmen
Erméafigter Einzelfahrschein (Kind, Hund, 1. Klasse- oder Automaten?
Zuschlag), Automat an der Haltestelle Verkehrsunternehmen
Einzelfahrschein BahnCard, Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen
Einzelfahrschein MobilCard, Handyticket (via Mobiltelefon) VRM GmbH
Einzelfahrschein Komfortzuschlag, Onlineticket (via Internet) VRM GmbH
Anschlussfahrschein zu Zeitkarte,
ErméBigter Anschlussfahrschein (Kind, Hund, 1.
Klasse-Zuschlag) zu Zeitkarte,
Anschlussfahrschein BahnCard zu Zeitkarte,
Anschlussfahrschein MobilCard zu Zeitkarte
Fahrradkarte
Gruppenfahrschein Verkauf im Fahrzeug durch Personal Verkehrsunternehmen
oder Automaten!
Automat an der Haltestelle Verkehrsunternehmen
Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen,
VRM GmbH
Handyticket (via Mobiltelefon) VRM GmbH
Onlineticket (via Internet) VRM GmbH
Tageskarte, Verkauf im Fahrzeug durch Personal Verkehrsunternehmen
3-Tageskarte, oder Automaten!
Minigruppenkarte, Automat an der Haltestelle Verkehrsunternehmen
3-Tages-Minigruppenkarte Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen,
VRM GmbH
Handyticket (via Mobiltelefon) VRM GmbH
Onlineticket (via Internet) VRM GmbH
Rheinland-Pfalz-Ticket, Verkauf im Fahrzeug durch Personal Verkehrsunternehmen
Rheinland-Pfalz-Ticket Nacht oder Automaten'!
Automat an der Haltestelle Verkehrsunternehmen
Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen,
VRM GmbH
Handyticket (via Mobiltelefon) DB Vertrieb GmbH
Onlineticket (via Internet) DB Vertrieb GmbH

1im Schienenpersonennahverkehr ist der Verkauf im Fahrzeug nur in Einzelfallen auf Grundlage des mit dem Aufgabentrager
geschlossenen Verkehrsvertrages zuldssig
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte Vertriebsweg vertriebsberechtigt
Wochenkarte, Verkauf im Fahrzeug durch Personal Verkehrsunternehmen
Monatskarte, oder Automaten?!

9-Uhr-Monatskarte, Automat an der Haltestelle Verkehrsunternehmen
Schillerwochenkarte, Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen,
Schillermonatskarte, VRM GmbH
60-Plus-Ticket,

Zuschlag-Wochenkarte 1. Klasse;
Zuschlag-Monatskarte 1. Klasse

Monatskarte im Abo, Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen
9-Uhr-Monatskarte im Abo,
Schiilermonatskarte im Abo,
Schiiler-Plus-Ticket,

60-Plus-Ticket im Abo,
Zuschlag-Monatskarte 1. Klasse im Abo

Schiilerjahreskarte (Abgabe an Fahrtkostentréager) Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen
Kindergartenjahreskarte (Abgabe an Personenbediente Verkaufsstelle Verkehrsunternehmen
Fahrtkostentrager)

IC-Aufpreis zu Wochenkarte, Personenbediente Verkaufsstelle DB Vertrieb
IC-Aufpreis zu Schiilerwochenkarte, Automat an der Haltestelle DB Vertrieb
IC-Aufpreis zu Monatskarte,

IC-Aufpreis zu 9-Uhr-Monatskarte,
IC-Aufpreis zu Schiillermonatskarte

IC-Aufpreis zu Monatskarte im Abo, Personenbediente Verkaufsstelle DB Vertrieb
IC-Aufpreis zu 9-Uhr-Monatskarte im Abo,
IC-Aufpreis zu Schiilermonatskarte im Abo

Kombiticket (bspw. KoblenzCard, Gaste-Ticket, nach besonderer Vereinbarung VRM GmbH
Veranstaltungsticket, Schiilerpraxistag, Gastekarte,
Dienst-/Priifausweis)

Job-Ticket nach besonderer Vereinbarung VRM GmbH

Semester-Ticket nach besonderer Vereinbarung VRM GmbH

Lim Schienenpersonennahverkehr ist der Verkauf im Fahrzeug nur in Einzelfallen auf Grundlage des mit dem Aufgabentrager
geschlossenen Verkehrsvertrages zuldssig

2. Anforderungen an die Fahrkartensicherheit
Fur die Fahrkartensicherheit im VRM gelten folgende Mindestanforderungen:
- Verwendung dokumentenechter Fahrkartenpapiere

- Sensibilisierung der Mitarbeiter durch schriftliche Anweisung tGber den Wert und

die Behandlung von Fahrkartenpapier (Fahrkartenpapier = ,Wertpapier”)

- Aufbewahrung nur in verschlossenen Schranken (méglichst mit Alarmanlage und
Transponder)

- Exakte Buchftihrung tber samtliche Fahrkartenpapiere, z.B. sollte auch der Ort der

Verwendung schriftlich festgehalten werden
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-3

- Regelung der Zugriffsrechte zu den Fahrkartenpapieren

- Fahrkartenpapierausgabe nur gegen Quittung

- Ausgabe von Fahrkartenpapier an Vorverkaufsstellen und Fahrpersonal nur in
geringen Mengen

- Regelungen zur Vernichtung und Aufbewahrung stornierter Fahrkarten
(mindestens 2 Jahre Aufbewahrungsfrist}

- Fahrkartenpapierverluste zeitnah an VRM GmbH, Fahrausweispriifer und
Fahrpersonal melden

- Fahrkartenpapierreste innerhalb des Verkehrsunternehmens zentral vernichten
oder entwerten

- Fahrkartenpapierverbrauch stichprobenartig auf Plausibilitat prifen und
dokumentieren {mindestens Stichproben}

- Einstellung der Ticketmuster in die VRM-Datenbank

Fur Fahrkartenpapier gelten folgende Anforderungen2:

- Auf der Vorder- oder Riickseite muss ein Guilloche-Balken, ein
Verkehrsmittelpiktogramm ader ein Unternehmenslogo in ,Leuchtorange”
aufgedruckt sein. Bei Abo-Karten kann alternativ auch die Nummer des
Gultigkeitsmonats in ,Leuchtorange” auf der Vorderseite ausgefiihrt werden.

- Bei Fahrkartenrollen sind Rollennummer, Fahrkartennummern und Herstellerkiirzel

fortlaufend aufzudrucken.

- Auf der Vorder- oder Riickseite muss der Text ,Es gelten die Gemeinsamen

Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen” aufgedruckt sein.

Fur die Fahrkartenbewertung gelten folgende Anforderungen:

- Der Druck muss satt schwarz, gut lesbar, schnell trocknend, lichtecht, wisch- und
wasserfest und mit chemischen Mitteln nicht spurlos zu beseitigen sein. Des
Weiteren muss der Druck nach zwei Jahren noch mindestens einen Kontrast von

50 % zur optimalen Druckdichte (Schwarzungsgrad) aufweisen.

2im Schienenpersonennahverkehr kiinnen auf Grundlage des mit dem Aufgabentrager geschlossenen Verkehrsvertrages
weitere/abweichende Standards zur Anwendung kommen
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-3

3. Fahrkarteninhalte und -layout

Die exakten, vertriebsspezifischen Text- und Dateninhalte auf VRM-Fahrkarten sowie

deren Anordnung sind den folgenden Tabellen/Beispielen zu entnehmen. Die Vorgaben

zur Programmierung bzw. Ausstellung der rdumlichen Glltigkeit auf VRM-Fahrkarten sind

der VRM-Tarif-CD zu entnehmen.

Fahrkartensorte

Einzelfahrschein, ErméRigter Einzelfahrschein (Kind, Hund, 1. Klasse-
Zuschlag), Einzelfahrschein BahnCard, Einzelfahrschein MobilCard,

Inhalte Einzelfahrschein Komfortzuschlag, Fahrradkarte
Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext
Datum ja, und Uhrzeit
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet)

Quellname (gemaR VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte
verkauft wird)

Klartext (VRM-Darstellungsname oder Bahnhofsname oder VRM-
Ortsteilname+Haltestellenname)

Nach (Zieltarifgebiet)

Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl)

Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie, Richtung (nur Busdrucker)

ja, Richtung ,H* oder ,R*

Anzahl Personen

Name, Vorname (Nutzer)

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Modul-Nr. (nur Busdrucker) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Automaten-/Gerate-Nr. ja

Musterbeispiel: ErmaBigter Einzelfahrschein Kind

VU-Name oder -Logo

Erm. Einzelfahrschein

Kind
giiltig ab

von 843 Adenau
nach
uber
0,00 €
incl. gesetzl. MwSt.
859 H Adenau Markt

Preis

01.02.13 17:.05 1234 5678 901

01.02.13 17:05

844 Quiddelbach
000 ohne Umweg

&

Preisstufe 02
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | Anschlussfahrschein zu Zeitkarte, Ermagigter Anschlussfahrschein (Kind,
Hund, 1. Klasse-Zuschlag) zu Zeitkarte, Anschlussfahrschein BahnCard zu

Inhalte Zeitkarte, Anschlussfahrschein MobilCard zu Zeitkarte

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, und Uhrzeit

Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet) Sondertext: Anzahl Tarifwaben

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte Klartext (VRM-Darstellungsname oder Bahnhofsname oder VRM-
verkauft wird) Ortsteilname+Haltestellenname)

Nach (Zieltarifgebiet) -

Uber (Wegwahl) -

Linie (nur Busdrucker) ja

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) -

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) -
Modul-Nr. (nur Busdrucker) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: ErmaBigter Einzelfahrschein Kind

VU-Name oder -Logo :

Anschlussfahrschein
MobilCard zu Zeitkarte

gutigab 01.02.13 17:05
5 Tarifwaben

Preis 4,50 €
incl. gesetzl. MwSt.

859 Adenau Markt
01.02.13 17:05 1234 5678 901
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | Gruppenfahrschein
Inhalte
Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext
Datum ja, und Uhrzeit
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja
Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)
Starthaltestelle (an der die Fahrkarte Klartext (VRM-Darstellungsname oder Bahnhofsname oder VRM-
verkauft wird) Ortsteilname+Haltestellenname)
Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)
Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)
Linie (nur Busdrucker) ja
Anzahl Personen ja
Name, Vorname (Nutzer) -
Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr, (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: Gruppenfahrschein

VU-Name oder -Logo T

Gruppenfahrschein
14 Personen

gutigab 01.02.13 17:05

von 843 Adenau

nach 844 Quiddelbach

uber 000 ohne Umweg

Preis 0,006 Preisstufe 02
incl. gesetzl. MwSt.
859 Adenau Markt

01.02.13 17:05 1234 5678 901
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | Tageskarte, Minigruppenkarte

Inhalte

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, giiltig am TT.MMM.JJ
Verkaufsdatum, -uhrzeit Ja

Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte -
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker) -

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) -

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr. (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: Tageskarte

VU-Name oder -Logo T

Tageskarte

gultigam Q1. Feb. 2013

von 843 Adenau
nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg
Preis 0,00€ Preisstufe 02
incl. gesetzl. MwSt.
31.01.13 16:01 1234 5678 901
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler

Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | 3-Tageskarte, 3-Tages-Minigruppenkarte
Inhalte
Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext
Datum ja, giiltig ab TLMMM.JJ ... giiltig bis TT.MMM.JJ
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet)

Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet)

Zielname (geméf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl)

Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker)

Anzahl Personen

Name, Vorname (Nutzer)

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr, (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: 3-Tageskarte

VU-Name oder -Logo

3-Tageskarte

guigab Q1. Feb. 2013
gutigbis 03, Feb. 2013

von 843 Adenau

nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg

Preis 0,00 €
incl. gesetzl. MwSt.

31.01.13 16:01 1234 5678 901

)

Preisstufe 02
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte
Inhalte

Rheinland-Pfalz-Ticket, Rheinland-Pfalz-Ticket Nacht

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte)

Klartext

Datum

Verkaufsdatum, -uhrzeit

ja, giiltig am TTL.MMM.JJ
ja

Von (Starttarifgebiet)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte
verkauft wird)

Sondertext (bei DB Vertrieb zu erfragen)

Nach (Zieltarifgebiet)

Sondertext (bei DB Vertrieb zu erfragen)

Uber (Wegwahl)

Sondertext (bei DB Vertrieb zu erfragen)

Linie (nur Busdrucker)

Anzahl Personen

Name, Vorname (Nutzer)

Preis (€, EUR)

Preisstufe (2-stellig)

Laufende Nr./Fahrschein-Nr.

Modul-Nr, (nur Busdrucker)

Automaten-/Geréte-Nr.

Musterbeispiel: Rheinland-Pfalz-Ticket

VU-Name oder -Logo

Rheinland-Pfalz-Ticket
2 Personen

giltipgam 02. Feb. 2013

Sondertext (bei DB Vertrieb

zu erfragen)

Preis 25,00 €
incl. gesetzl. MwSt.

31.01.13 16:01 1234 5678 901

)
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | Wochenkarte, Monatskarte, 9-Uhr-Monatskarte, Zuschlag-Wochenkarte 1.

Inhalte Klasse, Zuschlag-Monatskarte 1. Klasse

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, giiltig ab TLMMM.JJ ... giiltig bis TT.MMM.JJ
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)
Starthaltestelle (an der die Fahrkarte -
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker) -

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) -

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr, (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: Wochenkarte

VU-Name oder -Logo \)

Wochenkarte

von 843 Adenau
nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg

gittigab 11, Mrz. 2013
gutigbis 17, Mrz. 2013

preis 956,70 € Preisstufe 09
incl. gesetzl. MwSt.

31.01.13 16:01 1234 5678 901
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ahrweiler
Anlage IlI-3

Fahrkartensorte | Schiilerwochenkarte, Schiilermonatskarte

Inhalte

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, giiltig ab TTL.MMM.JJ ... giiltig bis TT.MMM.JJ
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)
Starthaltestelle (an der die Fahrkarte -
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker) -

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) -

Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr, (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: Schilerwochenkarte

VU-Name oder -Logo \)

Schillerwochenkarte

giiltig nur in Verbindung
mit einer Schiilerkundenkarte

von 843 Adenau
nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg

gittigab 11, Mrz, 2013
gittigbis 17, Mrz. 2013

Name,
Vorname

Preis 45,60€ Preisstufe 07
incl. gesetzl. MwSt.

31.01.13 16:01 1234 5678 901
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Fahrkartensorte | 60-Plus-Ticket

Inhalte

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, giiltig ab TLMMM.JJ ... giiltig bis TT.MMM.JJ
Verkaufsdatum, -uhrzeit ja

Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte -
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker) -

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) ja
Preis (€, EUR) ja
Preisstufe (2-stellig) -
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr. (nur Busdrucker) ja
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: 60-Plus-Ticket

VU-Name oder -Logo \)

60-Plus-Ticket
VRM-Gesamtnetz

gittigab 411, Mrz. 2013
guitigbis 10, Apr. 2013

Name,
Vorname

gultig nur in Verbindung mit einem
amtlichen Lichtbildausweis

Preis 63.60€
incl. gesetzl. MwSt.
31.01.13 16:01 1234 5678 901
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Fahrkartensorte | Schiiler-Plus-Ticket

Inhalte

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte) Klartext

Datum ja, giltig fir Monat, Jahr
Verkaufsdatum, -uhrzeit -

Von (Starttarifgebiet) Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte -
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet) Zielname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl) Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker) -

Anzahl Personen -

Name, Vorname (Nutzer) ja
Preis (€, EUR) ja, (auf Monatsabschnitten Bewertung mit 1/12 von X,XX EUR)
Preisstufe (2-stellig) ja
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja
Modul-Nr, (nur Busdrucker) -
Automaten-/Geréte-Nr. ja

Musterbeispiel: Schiler-Plus-Ticket

VU-Name oder -Logo \)

Schiller-Plus-Ticket

VRM-Gesamtnetz

giiltig ab 14.00 Uhr und an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
sowie in den RLP-Schulferien ganztagig. Bewegliche
Ferientage gelten als Schultage.

giitigfur - pspz 2013

Monat

Mustermann, Max

Ein Zwolftel von
Preis 98.60 €
incl. gesetzl. MwSt.

5678 901
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Fahrkartensorte
Inhalte

Monatskarte im Abo, 9-Uhr-Monatskarte im Abo, Schiilermonatskarte im Abo,
60-Plus-Ticket im Abo, Zuschlag-Monatskarte 1.Klasse im Abo

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte)

Klartext

Datum

ja, giltig fir Monat, Jahr

Verkaufsdatum, -uhrzeit

Von (Starttarifgebiet)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte
verkauft wird)

Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Nach (Zieltarifgebiet)

Zielname (geméf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl)

Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker)

Anzahl Personen

Name, Vorname (Nutzer)

nur bei personlicher Karte

Preis (€, EUR)

ja, (auf Monatsabschnitten Bewertung mit 1/12 von X,XX EUR)

Preisstufe (2-stellig)

ja

Laufende Nr./Fahrschein-Nr.

ja

Modul-Nr, (nur Busdrucker)

Automaten-/Geréte-Nr.

Musterbeispiel:

Musterbeispiel:

Monatskarte im Abo, Ubertragbar Monatskarte im Abo, persdnlich

VU-Name oder -Logo

von 843 Adenau
nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg

an Samstagen, Sonn- und Feiertagen an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
im VRM-Gesamtnetz gultig

glliafir - marz 2013

Monat

Ein Zwdlftel von

Preis 1 234,50 € Preisstufe 02

incl. gesetzl. MwSt.
5678 901

\j \)
VU-Name oder -Logo

Monatskarte Abo Monatskarte Abo

von 843 Adenau
nach 844 Quiddelbach
uber 000 ohne Umweg

im VRM-Gesamtnetz giiltig

gultigfir - Marz 2013

Monat

Mustermann, Max

Ein Zwblftel von

preis 1234,50 € Preisstufe 02
incl. gesetzl. MwSt.

5678 901
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Fahrkartensorte
Inhalte

Schiilerjahreskarte (Abgabe an Fahrtkostentrager), Kindergartenjahreskarte
(Abgabe an Fahrtkostentrager)

Fahrkartenart (vgl. Tabelle FK-Texte)

Klartext

Datum

ja, giltig fir Monat, Jahr

Verkaufsdatum, -uhrzeit

Von (Starttarifgebiet)

Quellname (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Starthaltestelle (an der die Fahrkarte
verkauft wird)

Nach (Zieltarifgebiet)

Zielname (geméf VRM-Tarifmatrix)

Uber (Wegwahl)

Ubername (gemaf VRM-Tarifmatrix)

Linie (nur Busdrucker)

Anzahl Personen

Name, Vorname (Nutzer) ja
Preis (€, EUR) -
Preisstufe (2-stellig) -
Laufende Nr./Fahrschein-Nr. ja

Modul-Nr, (nur Busdrucker)

Automaten-/Geréte-Nr.

weitere Angaben

Wohnort des Nutzers, Bestell-Nr. des Kostentragers, Name und Ort der
Bildungseinrichtung

Musterbeispiel: Schiilerjahreskarte

VU-Name oder -Logo

Schillerjahreskarte

von 814 SinZIg
nach 817 Remagen

uber 000 ohne Umweg

gultig fur - pnarz 2013

Monat

Nutzeriin  Mustermann, Max

Koisdorf 123456/10
Integrierte Gesamtschule Remagen

5678 901

&
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Fahrkartenklartexte:

Fahrkartensorte Fahrkartenklartext Fahrkartenklartext Fahrkartenklartext
Standard Abkiirzungs-variante 1 | Abkiirzungs-variante 2

Einzelfahrschein Einzelfahrschein

ErmaRigter Einzelfahrschein Kind ErmaRigter Erm. Einzelfahrschein Erm. Einzelfahrt Kind
Einzelfahrschein Kind Kind

ErmégRigter Einzelfahrschein Hund Ermagigter Erm. Einzelfahrschein Erm. Einzelfahrt Hund
Einzelfahrschein Hund Hund

ErméRigter Einzelfahrschein 1. Klasse Ermaigter Erm. Einzelfahrschein 1. | Erm. Einzelfahrt 1. KI.

Einzelfahrschein 1. KI.

KI.

Einzelfahrschein BahnCard Einzelfahrschein Einzelfahrschein BC
BahnCard

Einzelfahrschein MobilCard Einzelfahrschein Einzelfahrschein MC
MobilCard

Einzelfahrschein Komfortzuschlag Einzelfahrschein Einzelfahrt
Komfortzuschlag Komfortzuschlag

Komfortzuschlag

Anschlussfahrschein zu Zeitkarte

Anschlussfahrschein zu
Zeitkarte

Anschlussfahrschein zu
ZK

Anschlussfahrt zu ZK

ErmaBigter Anschlussfahrschein (Kind, EmaRiger Erm. Erm. Anschlussf. zu ZK
Hund, 1.Klasse-Zuschlag) zu Zeitkarte Anschlussfahrscheinzu | Anschlussfahrschein zu

Zeitkarte ZK
Anschlussfahrschein BahnCard zu Anschlussfahrschein Anschlussfahrschein BC | Anschlussf. BC zu ZK
Zeitkarte BahnCard zu Zeitkarte 2w ZK

Anschlussfahrschein MobilCard zu
Zeitkarte

Anschlussfahrschein
MobilCard zu Zeitkarte

Anschlussfahrschein
MCzuZK

Anschlussf. MC zu ZK

Fahrradkarte Fahmradkarte, im SPNV | Fahrradkarte, Mo-Frvor | Fahrrad, Mo-Frvor9
Mo-Frvor 9 Unhr 9 Uhr Uhr

Gruppenfahrschein Gruppenfahrschein

Tageskarte Tageskarte

3-Tageskarte 3-Tageskarte

Minigruppenkarte Minigruppenkarte bis zu | Minigruppenkarte 5 Minigruppenkarte 5 P.
5 Personen Pers.

3-Tages-Minigruppenkarte 3-Tages- 3-Tages 3-Tag-Minigruppe 5 P.
Minigruppenkarte bis zu | Minigruppenkarte 5
5 Personen Pers.

Rheinland-Pfalz-Ticket, 1 Person Rheinland-Pfalz-Ticket | RLP-Ticket 1P.3

(fiir 2. bis 5. Person ist analog zu 1 Person®

verfahren)

Rheinland-Pfalz-Ticket Nacht, 1 Person Rheinland-Pfalz-Ticket | RLP-Ticket Nacht 1P.3

(fiir 2. bis 5. Person ist analog zu Nacht 1 Person3

verfafiren)

3 weitere Textvorgaben sind bei DB Vertrieb abzufragen
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Abkilrzungs-variante 2

Fahrkartensorte Fahrkartentext Fahrkartentext
Standard Abkiirzungs-variante 1

Wochenkarte Wochenkarte

Monatskarte Monatskarte

9-Uhr-Monatskarte 9-Uhr-Monatskarte 9-Uhr-Monat

Schiilerwochenkarte Schiilerwochenkarte Schiiler Woche

Schiilermonatskarte Schiilermonatskarte Schiiler Monat

60-Plus-Ticket 60-Plus-Ticket

Zuschlag-Wochenkarte 1. Klasse Zuschlag-Wochenkarte | Zuschlag Woche 1. KI.
1. KL

Zuschlag-Monatskarte 1. Klasse

Zuschlag-Monatskarte
1. KL

Zuschlag Monat 1. KI.

Monatskarte im Abo

Monatskarte Abo

Monat Abo

9-Uhr-Monatskarte im Abo

9-Uhr Monatskarte Abo

9-Uhr-Monat Abo

Schiilermonatskarte im Abo

Schillermonatskarte
Abo

Schiiler-Plus-Ticket

Schiiler-Plus-Ticket

60-Plus-Ticket im Abo

60-Plus-Ticket Abo

Zuschlag-Monatskarte 1. Klasse im Abo

Zuschlag-Monatskarte

Schiilermonat Abo

Zuschlag Monat 1.KI.

Zuschlag Monat Abo

1.KI. Abo Abo
Schillerjahreskarte (Abgabe an Schiilerjahreskarte Schiiler Jahr
Fahrtkostentréger)
Kindergartenjahreskarte (Abgabe an Kindergartenjahres- Kindergarten Jahr
Fahrtkostentrager) karte
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Anforderungen des VRM an
die Durchfiihrung von Fahrkartenpriifungen

Anlage: Grundsatze fiir die Durchfiihrung von
Fahrkartenpriifungen

Die Verkehrsunternehmen sind zur Durchfiilhrung von Fahrkartenprifungen nach
folgenden Grundsitzen verpflichtet:

Die Fahrkartenprifung ist, im Sinne der Gleichbehandlung aller Kunden, das
geeignete Mittel zur Durchsetzung der Entgeltverpflichtung bei der Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel.

Die Fahrkartenprifung ist ein wesentliches Instrument zur Sicherung der
Einnahmen aus der Personenbeférderung.

Die Fahrkartenprifung ist Bestandteil der Vertriebsaktivitdten der einzelnen
Verkehrsunternehmen und als solche auch von den einzelnen
Verkehrsunternehmen auf ihren Fahrzeugen und ihren Linien
eigenverantwortlich und auf eigene Kosten durchzufthren.

Durch Einsatz von besonderen Fahrkartenprafern sind mindestens 1,0 % der
nach der unternehmensspezifischen Statistik jahrlich pro Unternehmen
beférderten Fahrgaste (Priufquote) auf eigene Kosten zu prifen. Bei
Unternehmen mit permanenter Einstiegsprifung ermaBigt sich diese Prifquote
auf 0,2 %. Diese Prifungsquote ist einmal jahrlich durch die Vorlage der
Prifstatistik durch die einzelnen Verkehrsunternehmen gegenlber der
Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM GmbH)} nachzuweisen. Sollte ein
Verkehrsunternehmen diesen Priafungsumfang auf eigene Kosten Uber einen
Zeitraum von mehr als einem Jahr nicht erflllen, so kann die VRM GmbH auf
Kosten und zu Lasten des jeweiligen Verkehrsunternehmens die
Fahrkartenprifungen selbst durchfithren oder Dritte damit beauftragen. Fur die
Verkehrsunternehmen im Schienenpersonennahverkehr gelten abweichend die
in den jeweiligen Verkehrsvertragen mit den Aufgabentragern vereinbarten
Bestimmungen.

Die Einnahmen aus dem erhdhten Beférderungsentgelt sind nicht Bestandteil der
Fahrgeldeinnahmen und verbleiben bei dem prifenden Verkehrsunternehmen
oder der VRM GmbH.

Zur gleichartigen Durchfohrung von Fahrkartenpriufungen werden die
Verkehrsunternehmen die Priofmethoden aufeinander abstimmen und die Aus-
und Fortbildung der Fahrkartenprufer vereinheitlichen bzw. gemeinsam
durchfuhren. Der Austausch von Prifpersonal ist anzustreben.

Zur Erfillung der vorgenannten Grundsatze haben die Verkehrsunternehmen die
Maglichkeit neben eigenem Priifpersonal auch das Personal anderer
Verkehrsunternehmen im Verkehrsnetz einzusetzen.
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Anlage llI-4

Die Verkehrsunternehmen und die VRM GmbH erklaren sich bereit, im Rahmen
des rechtlich zulassigen Umfangs, die Zusammenarbeit in der Bearbeitung der

Forderungen aus dem erhéhten Fahrgeld und der damit sich ergebenden
rechtlichen Verfahren anzustreben.
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Anlage IlI-5

Anforderungen des VRM an
die Verkaufsdatenmeldungen
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Erlduterungen zur Tabelle: Datenformat Meldungen der Verkaufsdaten

Bei negativen Zahlen kommt das Vorzeichen zusatzlich als mégliches Zeichen zur hier
angegebenen Feldlange hinzu.

Tausender-Trennpunkte sind hier nur zur besseren Lesbarkeit dargestellt. Geliefert wird
eine Zeichenfolge ohne Tausender-Trennzeichen.

* Die Lieferung von Zahlen mit fihrender 0 ist fir eine Ubergangszeit zulassig.

Beispiel fiir eine Verkaufsdatenmeldung (Feldnamen nicht zu liefern), auf
Leerzeichen in einer Zeile kann verzichtet werden:

ID; Abrechnungskennung;Unternehmen;Lokales Teillos;Verkaufstechnik; Anzahl;
Verkaufsdatum;Verkaufsuhrzeit;Preisstufe;Sortenschlissel;Universal;Geratenummer;
Zahlungsart;Preis;Subvention; Tarifversion;Von;Nach; Uber;Starthaltestelle; Linie;
Richtung;Fahrtnummer;Gultig ab;Fahrten;Zielhaltestelle; AGS

6140000001;EMSAAR;BusGmbH;;11;1;20130201;1442;2;30001;;367;1;8,65;;20131,634,635;
;10117;2;1;;20130204;;;

Beschreibung der einzelnen Felder der Verkaufsdatensidtze im Detail
1 ldentNr

Eine  fortlaufende Identifikationsnummer  des  Datensatzes, die  vom
Verkehrsunternehmen nur ein einziges Mal zu vergeben ist.

Zusammen mit dem Feld Abrechnungskennung ergibt sich eine eindeutige
Kennzeichnung des Datensatzes. Die ldentNr muss Uber alle Datenlieferungen, die an
die VRM GmbH erfolgen, auf Abrechnungskennungsebene eindeutig sein! Eine
Datenlieferung darf keine Datensatze beinhalten, die bereits an die VRM GmbH
versandt wurden - weder unter der alten IdentNr noch unter einer neuen IdentNr.
Somit darf ein an die VRM GmbH Obergebener Datensatz in keiner Folgelieferung
erneut Gbergeben werden, ausgenommen bei Korrekturen in Form von Neulieferungen
far eine bereits gelieferte Meldeperiode (Zahler im Dateinamen ungleich 0). Diese
Neulieferungen mussen immer den gesamten Datenbestand einer Meldeperiode
umfassen, also insbesondere auch die bereits gelieferten (korrekten) Daten.
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2 Abrechnungskennung

Bei einem Linienblndel ist dies die AbkOrzung des Linienbdndels oder einer
nichtgeblndelten Einzellinie. Bei Teilnetzen im SPNV ist dies die Abklrzung des
Teilnetzes. Die Angabe erfolgt gemal Vorgabe der VRM GmbH. Der Inhalt wird dem
Verkehrsunternehmen bekannt gegeben. In einer Verkaufsmeldungsdatei muss in allen
Datensdtzen die gleiche Abrechnungskennung enthalten sein.

3 Unternehmen

Verkehrsunternehmen, in dessen Namen die Fahrkarte verkauft wurde, Kodierung
geméB Vorgabe der VRM GmbH.

4 Lokales Teillos

Das Feld wird nur in besonderen Fallen beflllt; Kodierung gemdB Vorgabe der VRM
GmbH. Im SPNV bleibt das Feld |eer.

5 Verkaufstechnik

Identifikation der genutzten Verkaufstechnik gemaf3 einer tabellarischen Vorgabe der
VRM GmbH.

6 Anzah!

Verkaufte Stlckzahl von Fahrkarten. Es kénnen nur ganzzahlige Werte eingegeben
werden.

Ist im Regelfall 1, kann jedoch bei Abgabe gleichartiger Fahrkarten wie z.B. beim
JobTicket deutlich héher sein. Hier sind auch Stornos bzw. Teilstornierung als negative
Zah! einzutragen. Bei Stornos bzw. Teilstornierungen einzelner Fahrkarten bei denen
die Zahl der Fahrkarten nicht bekannt ist, muss im Feld Anzahl die Zahl 0 eingegeben
werden.

7 Verkaufsdatum

Datum des Verkaufs bzw. der Ricknahme der Fahrkarte.
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8 Verkaufsuhrzeit

Uhrzeit des Verkaufs bzw. der Ricknahme der Fahrkarte (auch bei Zeitkarten).

9 Preisstufe

Das Feld Preisstufe enthilt die Preisstufe einer verkauften Fahrkarte. Sofern keine
Preisstufe zuzuordnen ist, ist der Wert 00 zu verwenden. Fir einzelne Preisstufen
(Ubergangstarife, raumlich begrenzte Angebote) besteht die Notwendigkeit, die
Preisstufe und den SortenschlUssel gemaB einer Tabelle umzuwandeln, die die VRM
GmbH  rechtzeitiy dem  Verkehrsunternehmen vor  Gultigkeitsbeginn  der
entsprechenden Regelung zur Verflgung stellt.

10 Sortenschitissel

Der Sortenschlussel ist eine sechsstellige Zahl gemaB einer tabellarischen Vorgabe der
VRM GmbH.

11 Universal

Das Feld bleibt zur Zeit leer.

12 Gerdtenummer

Bei personalbedienten Verkaufsgerdten ist die Gerdtenummer mit der Nummer des
Fahrermoduls zu flllen. Falls es keine Fahrermodule gibt, sind die Geratenummern zu
liefern, die je Unternehmen eindeutig fir das genutzte Verkaufsgerdt sind. Bei
Verkaufen an kundenbedienten Verkaufsgeraten ist die Gerdtenummer die Nummer
des Verkaufsgerats. Diese Nummern muissen je Unternehmen eindeutig sein. Bei
Verkaufen Uber einen PC-Arbeitsplatz ist pro Partner und PC-Arbeitsplatz eine
eindeutige numerische Kennziffer zu verwenden. Hinweis: Namen von Fahrern oder
Verkaufern dirfen nicht geliefert werden.

13 Zahlungsart

Basisangabe zur Zahlungsart gem&B einer von der VRM GmbH zur Verfligung gestellten
Tabelle.
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14 Preis

Preis der Fahrkarte(n) gemiB VRM-Preisliste (Tarifdaten) beim Regelpreis,
Kundenabgabepreis bei subventionierten Fahrkarten bzw. Preis gemaB vertraglicher
Regelung.

Bei Job-Tickets ware hier z.B. das Produkt aus Anzahl und Einzelpreis pro Monat und
Mitarbeiter anzugeben.

Im Feld Preis ist auch dann der Geldwert der durch das Unternehmen im
Verkaufszeitraum fur den Sortenschlissel und ggf. die weiteren Differenzierungen
verkauften Stlckzahlen zu melden, wenn es sich um einen pauschalen Betrag handelt,
fur den keine Stlckzahl vorliegt, wenn also das Feld Anzahl den Inhalt 0 hat. Die letzten
beiden Stellen enthalten grundsatzlich EuroCent.

Bei Jahreskarten, die im Abonnement vertrieben werden, ist der jeweils vom Kunden
gezahlte (abgebuchte) Preis einzutragen. Fir die Monate, fur die der Kunde zwar eine
Fahrtberechtigung hat, aber nicht zahlt (z.B. bei der Kindergartenjahreskarte der
Monat 12) ist dies unter einem besonderen Sortenschlissel mit dem Preis 0 zu melden.

Stornos und Teilstornierungen einzelner Fahrkarten sind mit einem negativen Preis
einzutragen.

15 Subvention

Bei subventionierten Preisen steht hier der Subventionsbetrag, also die Differenz
zwischen Regelpreis und dem Kundenabgabepreis als positiver Wert,

Es gelten analog die Bemerkungen fUr Preis.

Bei einem Verkauf gemaB Regelpreis bzw. speziellem Vertrag mit dem Kunden
{JobTicket, SemesterTicket, o0.a.) ist der Inhalt 0,00.

16 Tarifversion

GemaB VRM-Tarifdaten. Zur Zeit wird die Version als 2-stellige, numerisch
interpretierbare Zahl abgebildet: z. B. ab Januar 2015 die Zeichenfolge *10".
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17 Von

Das Feld enthilt den Startort (also das Tarifgebiet) des verkauften Fahrausweises gemai
VRM-Tarifmatrix (Feld , Quellzone* der Tarifdaten).

Undefinierte Startorte fihren dazu, dass das Feld leer bleibt.

18 Nach

Das Feld enthalt den Zielort (also das Tarifgebiet) des verkauften Fahrausweises geman
VRM-Tarifmatrix (Feld ,Zielzone” der Tarifdaten).

Undefinierte Zielorte fihren dazu, dass das Feld leer bleibt.

19 Uber

Das Feld enthdlt eine fur die Verbindung charakteristische Uber-Tarifgebiet) des
verkauften Fahrausweises gemaB VRM-Tarifmatrix (Feld ,Uberzone” der Tarifdaten).

Undefinierte Uberorte fuhren dazu, dass das Feld leer bleibt.

20 Starthaltesteile
Dieses Feld bezeichnet die Haltestelle, an der die Fahrkarte verkauft wird.

Dieses Feld darf nur fir Fahrkarten geftllt werden, deren Verkaufsort eindeutig einer
Haltestelle zugeordnet werden kann. Es wird dabei die VRM-Haltestellennummer
gemdaB dem Feld ,HstNr” der VRM-Haltestellendatenbank verwendet.

Falls die Fahrkarte nicht an einer Haltestelle verkauft wird, ist zwingend das Feld AGS
(Feld 27) zu fullen.

21 Linie

Die VRM GmbH gibt auf Anfrage die zutreffenden Liniennummern bekannt. Diese
Angabe ist in der Regel nur fur Einzelkarten und Tageskarten verflgbar, wenn sie im
Verkehrsmittel verkauft werden. Wenn im Verkehrsmittel verkauft wird, ist zwingend
die Linie anzugeben. Erfolgt die Lieferung nicht nach Linien differenziert, ist der Wert 0
zu verwenden.
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22 Richtung

Das Feld wird mit dem Wert 1 gefillt, wenn die Richtung mit der ersten schriftlichen
Beschreibung der Linie im Fahrplanbuch Gbereinstimmt. Fahrt das Transportmittel in
der Richtung, die der ersten schriftlichen Beschreibung entgegengesetzt steht, ist der
Wert 2 im Feld einzustellen. Wenn keine sinnvolle Richtungsangabe méglich ist (z. B.
bei Schleifenfahrten), kann entweder der Wert 3 im Feld eingestellt werden cder der
Wert, der sonst fiir diese Fahrt zur Anwendung kommt. Falls die Fahrtnummer geliefert
wird, ist die Angabe der Richtung entbehrlich - das Feld kann in diesem Fall leer
bleiben. Wenn dennoch ein Inhalt geliefert wird, muss er den o. g. Richtlinien
entsprechen.

23 Fahrtnummer

Die Fahrtnummer ist die betriebsinterne Nummer der einzelnen Fahrt, also einer
Haltestellenfolge zu einem bestimmten Zeitpunkt (z.B. die Zugnummer im SPNV, die
Busfahrtnummer im BPNV).

Wenn das Verkaufsgerat die Daten liefern kann, ist dieses Feld zu fullen.

24 Guitig ab

Datum, ab dem die Fahrkarte gilltig ist.

25 Fahrten

Dieses Feld ist fUr besondere Verwendung vorgesehen und ist leer zu lassen {Keine .,0"),
ausgenommen es ist in gesonderter Vereinbarung definiert.

26 Zielhaltestelle

Dieses Feld bezeichnet die Haltestelle, die der Kunde beim Verkauf im Verkehrsmittel
als Ziel nennt bzw. die der Fahrgast sonst eindeutig angibt. Das Feld ist daher nur far
Fahrkarten zum sofortigen Fahrtantritt zu fallen. Es wird dabei die VRM-
Haltestellennummer gemdfB dem Feld ,LHstNr” der VRM-Haltestellendatenbank
verwendet.

Wenn das Verkaufsgerat die Daten liefern kann, ist dieses Feld zu flllen.
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27 AGS (Amtlicher Gemeindeschitissel)

Mit dem  Amtlichen GemeindeschlUssel (teilweise auch noch als GKZ:
,Gemeindekennzahl' bekannt) wird eine Verkaufsstelle (z. B. Reisebdlro,
Mobilitdtszentrale, sonstige Verkaufsstellen), die nicht an einer Haltestelle liegt,
beschrieben.

Die Schlusselliste wird von der VRM GmbH auf Anforderung dem Verkehrsunternehmen
zur Verflgung gestellt. Das Verkehrsunternehmen liefert der VRM GmbH vorab eine
Liste und Beschreibung der Verkaufsorte, die nicht mit Feld 20 befullt werden kdonnen.

Wenn dieses Feld leer bleibt, ist zwingend Feld 20 zu fullen.

Notfahrkarten

Fir Notfahrkarten, d.h. Fahrkarten, die bei Ausfall eines elektronischen Verkaufsgerates
von Hand ausgestellt werden, gilt:

Im Vergleich zu den oben geschilderten Angaben kdnnen einzelne Felder entfallen
bzw. verdndert dargestellt werden. Im Grundsatz gilt dabei, dass zwar Inhalte einzelner
Felder wegfallen dirfen, dass aber niemals falsche Angaben gespeichert werden dirfen
(z. B. statt des Verkaufsdatums das Datum der nachtraglichen Buchung). Eine
vollstandige Lieferung wird fur den Fall erwartet, dass die Notfahrkarten direkt oder
spdter in ein elektronisches Verkaufsgerat | elektronisches Speichersystem eingegeben
werden.

Bei den entfallenden bzw. veranderbaren Feldern handelt es sich um:

- Verkaufstechnik (hier muss zwingend der Code fir Notfahrkarten erscheinen,
auch dann, wenn die Fahrkarten nachtréglich in einem elektronischen
Verkaufsgerat gebucht werden.)

- Verkaufsuhrzeit (Lieferung gewlnscht, falls méglich)
- Zahlungsart {Lieferung gewinscht, falls méglich)

- Von (Lieferung gewinscht, falls moglich)

- Nach {Lieferung gewiinscht, falls maglich)

- Uber (Lieferung gewiinscht, falls maglich)

- Starthaltestelle (Lieferung gewunscht, falls méglich)
- Zielhaltestelle {Lieferung gewlinscht, falls m&glich)

- Richtung (Lieferung gewinscht, falls méglich)

- Fahrtnummer {Lieferung gewiinscht, falls méglich)
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Gultig ab (Lieferung gewunscht, falls méglich; in jedem Fall ist mindestens der
Verkaufsmonat einzusetzen)

Amtlicher Gemeindeschlussel (Lieferung gewunscht, falls méglich)

Alle anderen Felder sind wie oben dargestellt zu liefern.

Aggregierter Inhalt

Zusatzlich zu den einzelnen Verkaufsmeldungen muss die Verkaufsmeldung eine
zusammengefasste Darstellung ihres Inhaltes enthalten. Diese ist als gesonderter
Datensatz am Ende der Datei anzuflgen. Dabei muissen folgende Felder ausgefullt
werden:

IdentNr (Inhalt dieses Feldes ist die Gesamtzahl aller Datensatze dieser Lieferung,
ohne den aggregierten Datensatz selbst)

Abrechnungskennung

Unternehmen (fallen, wenn die Meldung far genau ein Unternehmen
abgegeben wird, sonst leer)

Lokales Teillos

Verkaufstechnik (fest auf ,00' gesetzt, so dass dieser Datensatz identifiziert
werden kann)

Anzahl (Gesamtanzahl aller verkauften Fahrkarten, abzlglich Stornos)

Preis (Summe der Werte aller verkauften Fahrkarten dieses Feldes unter
Berucksichtigung der Stornos)

Subvention (Summe aller Subventionierungen unter Berlcksichtigung der
Stornos)

Gultig ab (Beginn der Meldungsperiode - es ist nicht schadlich, wenn einzelne
Fahrkarten friher verkauft wurden, weil z.B. ein Fahrermodul spater ausgelesen
wurde).

Alle anderen Felder dieses Datensatzes bleiben leer.
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Referenzdaten

Die Gerdtenummern (Feld 12), die Liniennummern (Feld 21), die Richtung {Feld 22) und
die Fahrtnummern (Feld 23) sind der VRM GmbH zum Datum des jeweiligen Beginns der
Gultigkeit (d.h. stets auch dann, wenn sie sich dndern) und zum Fahrplanwechsel als
vollstdndige Liste im .csv- Format zu melden. Eine von der VRM GmbH nicht
veranderbare pdf- Datei mit gleichem Inhalt darf beigefugt sein.

Sofern fur die Referenzdaten von der VRM GmbH Vorgaben vorliegen, sind diese zu
ubernehmen.

Folgende Formate sind bei der Referenzdatenlieferung einzuhalten:

Gerdtenummer: Fir alle beim VU verwendeten Gerate

1 Datenfeld je Datensatz: Geratenummer
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Bewertung der Verbindungsqualitiaten zwischen Orten unterschiedlicher Zentralitidtsstufen im Landkreis Ahrweiler

Stadt/ 2u priifende Verbindung Bedienzeitraum Bedienungsintensitat Umsteigehaufigkeit Fahrzeit
Gemeinde/
Verbands- Startort Fkt. Zielort Ersatzzielort Fkt. | Mo-Fr Sa SolFf | Mo-Fr Sa SolF | Mo-Fr Sa Soff | Mo-Fr Sa SolF
gemeinde
Bad Neuenahr- | Ahrweiler MZ Bonn 0oz
Ahrweiler
Bad Neuenahr Mz Bonn 0oz
Bachem Nz Bad Neuenahr-Ahrw. Mz=GZ
Gimmigen Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MzZ=GZ
Heimersheim Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Heppingen NZ Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Kirchdaun Nz Remagen Mz=GZ
Lohrsdorf Nz Bad Neuenahr-Ahrw. Mz=GZ
Ramersbach Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Walporzheim NZ Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Grafschaft Bengen NZ Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Birresdorf Nz Bad Neuenahr-Ahrw. Mz=GZ
Eckendorf Nz Gelsdorf Gz
Gelsdorf GZ Bad Neuenahr-Ahrw. Mz
Holzweiler Nz Gelsdorf Gz
Karweiler Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Lantershofen NZ Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Leimersdorf Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Nierendorf Nz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ=GZ
Ringen Nz Gelsdorf GZ
Vettelhoven NZ Gelsdorf Gz
Remagen Remagen Mz Bonn 0z
Kripp NZ Remagen MZ=GZ
Oberwinter NZ Remagen MZ=GZ
Oedingen Nz Remagen MZ=GZ
Rolandseck NZ Remagen MZ=GZ
Rolandswerth NZ Remagen MZ=GZ
Unkelbach NZ Remagen MZ=GZ
Sinzig Sinzig Mz Bonn 0z
Bad Bodendorf NZ Sinzig MZ=GZ
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Stadt/ zu prifende Verbindung Bedienzeitraum Bedienungsintensitat Umsteigehaufigkeit Fahrzeit

Gemeinde/

Verbands- Startort Fkt. Zielort Ersatzzielort Fkt. | Mo-Fr Sa SofF | Mo-Fr Sa SofF | Mo-Fr Sa SofF | Mo-Fr Sa SolF

gemeinde

Sinzig Franken NZ Sinzig MZ=GZ
Koisdorf NZ Sinzig MZ=GZ
Lohndorf NZ Sinzig MZ=GZ
Westum Nz Sinzig MZ=GZ

Adenau Adenau Mz Bonn 0oz
Antweiler Nz Adenau MZ=GZ
Aremberg Nz Adenau MZ=GZ
Barweiler Nz Adenau Mz=GZ
DUmpelfeld Nz Adenau Mz=GZ
Herschbroich NZ Adenau MZ=GZ
Hoffeld Nz Adenau MZ=GZ
Hammel Nz Adenau MZ=GZ
Insul NZ Adenau Mz=GZ
Kaltenborn NZ Adenau MZ=GZ
Leimbach NZ Adenau MZ=GZ
Meuspath Nz Adenau MZ=GZ
Mullenbach Nz Adenau MZ=GZ
Quiddelbach Nz Adenau MZ=GZ
Reifferscheid NZ Adenau MZ=GZ
Rodder Nz Adenau MZ=GZ
Schuld NZ Adenau MZ=GZ
Wershofen Nz Adenau MZ=GZ
Wiesemscheid Nz Adenau Mz=GZ
Wimbach NZ Adenau MZ=GZ

Altenahr Ahrbriick NZ Altenahr Gz
Altenahr Gz Bad Neuenahr-Ahrw. Mz
Berg Nz Altenahr GZ
Dernau Nz Altenahr Gz
Hénningen Nz Altenahr GZ
Kalenborn Nz Altenahr Gz
Kesseling Nz Altenahr GZ
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Stadt/ zu prifende Verbindung Bedienzeitraum Bedienungsintensitat Umsteigehaufigkeit Fahrzeit
Gemeinde/
Verbands- Startort Fkt. Zielort Ersatzzielort Fkt. Mo-Fr Sa SolF Mo-Fr Mo-Fr Sa SolF Mo-Fr Sa SolF
gemeinde
Altenahr Kirchsahr NZ  |Altenahr GZ
Lind Nz Altenahr Gz
Mayschof3 Nz Altenahr GZ
Rech Nz Altenahr Gz
Bad Breisig Bad Breisig GZ Sinzig MZ
Brohl-Lutzing Nz Bad Breisig GZ
Gonnersdorf Nz Bad Breisig GZ
Waldorf Nz Bad Breisig GZ
Brohltal Brenk NZ Niederzissen Gz
Burgbrohl Gz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ
Dedenbach Nz Niederzissen GZ
Galenberg Nz Niederzissen GZ
Glees NZ Burgbrohl GZ
Hohenleimbach Nz Niederzissen Gz
Kempenich Nz Niederzissen Gz
Koénigsfeld Nz Niederzissen GZ
Niederdlrenbach NZ Niederzissen Gz
Niederzissen Gz Bad Neuenahr-Ahrw. MZ
Oberdirenbach Nz Niederzissen Gz
Oberzissen NZ Niederzissen GZ
Schalkenbach NZ Niederzissen Gz
Spessart NZ Niederzissen GZ
Wassenach Nz Burgbrohl GZ
Wehr Nz Niederzissen GZ
Weibern NZ Mayen MZ=GZ
Legende ﬁn-forderung erfullt; Anf'ord(?ru_ng nahezu erfullt; - Anfor:derung nicht erfullt; - Prifung nicht sinnvoll
ein Mangel geringflgiger Mangel deutlicher Mangel
Nz Stadt-/Ortsteil (iber 200 Einwohner) ohne zentraldrtliche Funktion in einer Stadt/Gemeinde
GZ Grundzentrum (Kernstadt/Kernort/Stadt-/Ortsteil mit grundzentraler Funktion)
Mz Mittelzentrum (Kernstadtbereich mit mittelzentraler Funktion)
oz Oberzentrum (Innenstadtbereich mit oberzentraler Funktion)
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Liniensteckbriefe

Legende
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